ORDEN de 31 de mayo de 1982

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de mayo de 1982 por la que
se aprueba un nuevo Reglamento para la
Construccion de  Aeronaves por
Aficionados.

El Reglanento por d que s rige la
congruccién de Aeronaves por dficionados fue
gprobado por Orden ministeria de 19 de octubre
de 1956 (Boletin Oficid del Aire- nUmero 124,
de fecha 25 de octubre de 1956). La evolucion
naurd de la aviacion deportiva en edta
modaidad impone una actudizacion que Sga las
directrices de las reglamentaciones existentes en
los paises donde € desarollo de edas
actividades ha adquirido una gran importancia y
s han obtenido resultados — dtamente
satisfactorios.

Por todo lo expuesto parece aconsgable que,
teniendo en cuenta las posbilidades actudes de
materides 'y su  adquiscién, as como la
informacion técnica, * establezcan
procedimientos que favorezcan @ desarrollo de

esta actividad dentro de los requistos de
seguridad que deben presidirla

En su virtud, dispongo:
ARTICULO UNICO - Se aprueba ©

Reglamento para la Construccion de Aeronaves
por Aficionados que se publica como anexo a la
presente Orden.

Madrid, 31 de mayo de 1922.
GAMIR CASARES

REGLAMENTO PARA LA
CONSTRUCCION Y UTILIZACION DE
AERONAVESPOR AFICIONADOS

Normas generdes.
Articulo 1
La fabricacion por &ficionados de aeronaves,

incluidos los planeadores, globos libres  y
agronaves de das rotatorias, asi como su

mantenimiento 'y operacion se regiran por lo
dispuesto en este Reglamento, sin perjuicio de lo
dispuesto en normas de mayor rango legd.

Articulo 2°

Las agronaves congruidas por aficionados
deberan contr para su  utilizacion con un
Cetificado de. Aeronavegabilidad Restringido
(CAR), pudiendo dedicarse solamente a fines de
educacion y recreo y nunca a fines lucrativos,
limitandose d sobrevudo dd territorio naciond
y pudiendo solo redizar los vuelos acrobéticos
gue figuren expresamente en la documentacion
anexad CAR.

Articulo 3°
Industrias

La legidacion vigente sobre
Aeronauticas no les es aplicable.

Articulo 4°

Para la operacion de estas aeronaves se
exigira € titulo aeronautico de piloto privedo y
la licencia correspondiente, asi como la
cdificacion que para cada caso se establezca por
la Subsecretaria de Aviacion Civil, de acuerdo
con las caracterigticas de la aeronave, mediante
la exigencia de la familiaizacidn y expeiencia
pertinentes.

Limitaciones de estas fabricaciones
Articulo 5°

Las aeronaves congruidas a partir de articulos
prefabricados requieren, para ser consderadas
como construdas por dficionados, que los
trabgjos de adaptacion de dichos articulos hasta
llegar a la configuracion find de la aeronave que
élos hagan sea la pate més importante en €
proceso de fabricacion, quedando excluidas en
todo caso de esta Reglamentacidn &s agronaves
en las que € trabgo hecho por d aficionado se
reduzcaa montge.
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Articulo 6°

En la condruccion podran utilizarse piezas,
componentes y materides adquiridos por los
candes comercides habitudes. Los motores,
hélices, pdas de rotor, €etc., que cuenten con
certificado de tipo, procederan de fabricante o
dd representante autorizado de aquél. Cuando se
trate de articulos normalizados, éstos edtaran
certificados, Seglin las  especificaciones
edtablecidas en la norma correspondiente por d
Fabricante 0 de un laboratorio aceptado por la
Subsecretariade Aviacion Civil.

Articulo 7°

La potencia motriz sera inferior a 50 Kw para
aviones monoplazas e inferior a 135 Kw para los
de dos 0 més plazas. S la cilindrada de los
monoplazas es inferior a 3,5 dm cubicos y a 7
dm clbicos en los de més plazas pueden
Uperarse los limites anteriores. S los aviones
son de propulsén a reaccion @ empuje seré
inferior a 150 daN en monoplazas y a 300 daN
para los de més plazas. S los aviones son
acrobdticos la potencia motriz serd inferior a 150
Kw.

Solicitud y aprobacién de la fabricacion
Articulo 8°

El aficonado que tenga intencién de construir
segln este Reglamento una agronave lo solicitara
de la Subsecretaria de Aviacion Civil (Direccion
Generd de Trangporte Aéreo) acompafiando a la
solicitud la siguiente documentacion:

Primeo - Pano
dimensiones basicas.

tres vidas, con las

Segundo — Caracteridicas y dimensiones de
da, edabilizadores y superficies de control, con
indicacion de incidencias y calados, cotas de
reglge y recorrido de los mandos, tren de
aterrizaje y dispogtivos de compensacién o de
equilibrio.

Tercero - Peso en vacio estimado, peso del
combustible, peso ded lubricante, contrapesos

para equilibrado, didribucion de las cargas
moviles o variables, peso méximo tota y limites
del centro de gravedad previstos.

Cuarto - Rdlacion de instrumentos de a bordo.

Quinto - Para aeronaves con motor:

a) Cuando éste tenga certificado de
tipo, expedido por € Egsado d que
pertenezca d fdoricante: Certificado de tipo,
condituido por d “disefio de tipo’, las
limitaciones opereciondes, la “hoja de
datos’, las regulaciones que les seran
aplicdbles y cudquier otra condicidon o
limitacion prescrita para € producto por la
Adminigtracion expedidora.

b) Cuando & motor no tenga
certificado de tipo, 0 éste sea de un Estado
no miembro de la OACI, entregara una ficha
técnica dd motor y la informacion que
permita conocer € edado de utilizacion, asi
como una propueta dd programa de
mantenimiento.  AImismo £ ometerd a
todas las pruebas que la Administracion
consdere necesario efectuar para evauar sus
caracteristicas.

Sexto - Para las agronaves con hélice: Tipo de
la hélice y nombre del congructor. Diametro y
caracteristicas principaes.

El peticionario proporcionara asmismo la
documentacion para la aceptacion de los
materides a utilizar, especidmente en € caso de
la madera y sus semielaborados, propondra las
fechas para las ingpecciones técnicas, € o0 los
aerédromos en que tendra lugar las pruebas en
vueo y propondrd, en su caso, nhomindmente los
pilotos que efectuaran las pruebas en vudo, los
cudes serdn autorizados 9 U licencia y
experiencia e condderan suficientes a criterio
de la Subsecretaria de Aviacion Civil.

Articulo 9°

A la viga de la peticion, la Subsecretaria de
Aviacion Civil, en € plazo de tres meses
reolverd  sobre la  autorizacion  solicitada,
precisando € programa de inspecciones que
llevard a cabo para controlar € proceso de
fabricacion.
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Control técnico de la fabricacion
Articulo 10°

La Subsecretaria de Aviacion Civil harg, d
menos, |as Sguientes ingopecciones.

Primero - Antes de colocar € revestimiento se
procederd a hacer una ingpeccion de la estructura
de la aeronave por persond facultativo de
Servicio de Materid de la Direccion Generd de
Transporte Aéreo  (Subsecretaria de  Aviacion
Civil).

S por € tipo de construccion no fuese posible
la ingpeccion completa de las edructuras, se
someteran a ingpeccion antes del montge los
conjuntos 0 subconjuntos de mandos y s
practicardn todos los registros que se indiquen
por las personas que redicen la inspeccion, d
objeto de conocer lacaidad de laredizacion.

Segundo - Estando la aeronave montada, con
los ingrumentos y accesorios indalados, se
procedera a hacer una ingpeccion de toda la
aeronave por pesona del citado Servicio de
Material.

Tercero - Se redizaan las ingpecciones
suplementarias que s necedten antes de
conceder d  Cetificado  Profesona  de
Aeronavegabilidad, necesario para la redizacion
de las pruebas en vudo.

Pruebas en vuelo
Articulo 11°

Para efectuar las pruebas en vudo, una vez
terminadas las ingpecciones técnicas de la
fabricacion, se exigird que la aeronave cuente,
COmo minimo, con:

Primero - Un cinturén de seguridad para cada
asento.

Segundo - Anemémetro.

Tercero - Brijula

Cuarto - Para las aeronaves equipadas con
motor, tacOmetro e instrumentos del motor.

Quinto - Paralos planeadores, variometro.

Sexto -  Ceatificado  Provisond  de
Aeronavegabilidad, expedido por & Servicio de

Materid de la Direccion Generd de Transporte
Aéreo.

Articulo 12°

El propietario de la aeronave tendra cubierta
por un seguro su responsabilidad civil, derivadas
de los dafios causados a terceros por la aeronave
en tierra, agua o vudo, asi como a las personas
eventuamente  transportadas, en la  forma
prevista por la Ley de Navegacion Aérea de 21
dejulio de 1960.

Articulo 13°

Primero — Después de la puesta a punto, la
aeronave efectuard las pruebas en vudo que se
indican a continuacion, en un radio de 20 Km,
arededor dd terreno eegido para estos vuelos.
Se obsavad d Reglamento de Circulacion
Aérea en vigor. Queda prohibido € sobrevudo
de aglomeraciones humanas y nicleos de
poblacion o ingaaciones indudtrides.

Segundo — Los aviones con motor efectuaran,
después de la puesta a punto, un minimo de
quince horas de vudo y 50 aerizges, todos
ellos supervisados por la Subsecretaria de la
Aviacion Civil.

Entre etos vudos  figurarén uno
correspondiente a la  autonomia dd  avion,
reducida a media hora por seguridad.

Estos vudos deben desarollase sn
incidentes y no dar lugar a ninguna otra
intervencion  de  matenimiento  que las

cons deradas como normales.

Estos vuelos se efectuaran con viento de
velocidad a 2 m/segundos, con plena cargay en
ellos se medirdn las Sguientes digancias:

- Carera de despegue, definida por la
distancia horizontal recorrida desde € punto
de partida hasta d umbra de un obstéculo de
15 metros de dtura.

- Carea de aerizge, definida por la
digancia horizontd recorrida desde €
umbra de un obstdculo de 15 metros de
atura hastala parada.

Esas disancias no deben exceder de 600
metros.
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Tercero - Los planeadores, para efectuar su
pueta a punto podran redizar unos vuelos
preliminares, de los que s informaa a la
Subsecretaria de Aviacion Civil. A continuacion
de la puesta a punto efectuardn un minimo de
cinco horas de vuelo y 20 aerizges, todos estos
vuelos serdn supervisados por la Subsecretaria
de Aviacion Civil. Uno de estos vudos sera
remolcado hasta una dtura minima sobre €
terreno de 1.000 metros, seguido de evoluciones,
condtituidas por una espirad a la derecha y otra a
la izquierda, de cinco vudtas cada una. La
cadencia dd vigie serd de 360° en € tiempo de
veinte segundos. Un  barografo  de escada
gpropiada registrara e vuelo.

Ademas s dectuaqd d menos, un
lanzamiento con tono S &  planeador
considerado dispone de gancho paradlo.

Cuarto - Para aeronaves diferentes de aviones
y planeadores, asi como para tipos no clasicos de
los mismos, = edtablecerd en cada caso ©
programa de pruebas, en tiera y en vudo,
adaptado alas caracteristicas de la aeronave.

Quinto - En cuaquier caso € control de estas
pruebas lo llevard € Servicio de Materid de la
Direccion Generd de Transporte Aéreo.

Articulo 14°

Durante las pruebas en vudo d Certificado
Provisond de  Aeronavegabilidad  podra

suspenderse  por cualquiera de los motivos
sguientes
Primero - Informe  dedfavorable  dd

Organismo o fecultativo encargado de las
I nspecciones técnicas.

Segundo - Insuficiente proteccion para €
caso de capotar.

Tercero - Campo visud insuficiente para €
piloto en las actitudes normaes de utilizacion de
la aeronave.

Cuato - Una inddacion o sSdema que
presente peligro de incendio, en tierra o en
vudo.

Quinto - Cudquier causa que dificulte la
evacuacion de la aeronave,

Sexto - Cuaquier causa que comprometa la
seguridad.

Certificado de Aeronavegabilidad y
Matriculacion

Articulo 15°

Primero - A la teminacion con resultados
satisfactorios de las pruebas establecidas en €
articulo 13, se concedera por la Subsecretaria de
Aviacion Civil un certificado de
Aeronavegabilidad Restringido.

Segundo - Su vaidez sera de dos afios o0 de
doscientas horas de vudo. La renovacion
requiere una revison generd de la aeronave,
excepto de materid o0 equipo aerondutico que
tenga potencial propio.

Articulo 16°

La matriculacion se redizara después de
concedido d Certificado de Aeronavegabilidad
Redringido, debiendo figurar como propietario
de la aeronave € congtructor o congtructores, de
acuerdo con la documentacion prestada.

Primero - La propiedad de una aeronave de
aficionado no ser4 transmisible hasta pasados los
primeros cuatro afios a partir de la matriculacion.

Articulo17°

La introduccion de modificaciones que afecte
a los resultados de las pruebas necesarias para la
conceséon dd Certificado de Aeronavegabilidad
Redringido, y en paticular de las cudidades
aerodinamicas, d centrado, a las caracterigticas y
a la edtructura, debera hacerse con la aprobacion
de la Subsecretaria de Aviacion Civil; de lo
contrario quedard en suspenso dicho certificado
y su renovacion supeditada ad cese de las causas
que dieron lugar a su suspension.

Articulo 18°

Las marcas de matricula conddtiran, ademés
de las leras EC, en un grupo de tres letras
empezando por la Y, que deberdn pintarse sobre
la aeronave en laformareglamentaria.

Articulo 19°
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La documentacion reglamentaria necesaria
paa la uilizacon de la aeronave una vez
metriculada es laSguiente:

El Certificado de Matricula

El Ceatificado de  Aeonavegabilidad

Redringido y la documentacion anexa d

miIno

El cuaderno de la aeronave.

Lacartilladd motor, cuando proceda.

El programa de mantenimiento.

La licencia de edacion de radio, cuando

proceda.

Los seguros de dafios a terceros y de
pasgeros y responsabilidad civil

Articulo 20°

Queda derogada la Orden ministerial de 19 de
octubre de 1956. asi como todas las
disposiciones de este mismo rango o inferiores
que se opongan a lo dispuesto en ede
Reglamento.




