ORDEN de 14 de noviembre de 1988

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

ORDEN de 14 de noviembre de 1988 por
la que se establecen los requisitos de
aeronavegabilidad para las Aeronaves
Ultraligeras Motorizadas (18 de noviembre
del988).

[lustrismo sefior.

Ante la frecuencia con que se presentan, en la
Direccion Generd de Aviacion Civil, solicitudes
para la congtruccion o importacion de Aeronaves
Ultrdigeras Motorizadas, conocidas por las
sglas ULM, se ha observado la conveniencia de
crear un marco de regulacion apropiado, que
Sirva como cauce atalesfines.

Los requisitos que se regulan a continuacion
halan su agpoyo en la Ley 48/1960, sobre
Navegacion Aérea, y € Red Decreto 2876/1982,
por € que se regula € regisiro de aeronaves de
edructura ultrdigera y se modifica @ registro de
aeronaves privadas no mercantiles; y no afectan,
en cambio, ni a la construccion de aeronaves por
aficionados, que habra de seguir rigiéndose por
la Orden de 31 de mayo de 1982, por la que se
gorueba  un nuevo Reglamento para
Congruccion de Aeronaves por Aficionados, ni
a la ulizacidon de agonaves ultrdigeras
regulada por Orden de 24 de abril de 1986.

En su virtud, ese Minigerio ha tenido a bien
disponer:

ARTICULO 1. Objeto

La presente Orden tiene como objeto establecer
los requistos paa la expedicion de un
Certificado de Tipo, sn d cud no se permitird la
operacion de las Aeonaves Ultrdigeras
Motorizadas, y sus reglas se glicardn a la
congtruccion en serie y a la importacion de estos
vehiculos, de td manera que se pueda garantizar
una mayor fiabilidad y cdidad de los productos
gue se ofrezcan d usuaio y, COmo consecuencia,
obtener una mayor seguridad en su utilizacion,
tanto para sus ocupantes como para terceras

personas que pudieran sufrir dafios a causa de un
fdlo de laaeronave.

ARTICUL O 2. Definiciones:

Peso en vacio. - El peso de la aeronave
totalmente terminada y con todo su equipo, sin €
combudible utilizable pero induyendo d
combugdible no consumible y la maima
cantidad de acete lubricante y de liquido
refrigerante ddd motor.

Las condiciones de la agronave en d
momento de determinar € peso en vacio deben
estar bien definidasy ser fécilmente repetibles.

Capacidad de combustible - La cantided
maxima de combugtible que puede contener la
aeronave.

Peso maximo autorizado - Sera d
correspondiente d menor vaor de entre los
obtenidos de las Sguientes formas:

a) El peso m&imo de proyecto, de acuerdo
con € caculo edructurd, redizado de acuerdo
con las normas vigentes.

b) El peso maximo resultante de la aplicacion
de la presente orden.

En ningln caso € peso maximo autorizado
podra ser superior a400 kilogramos.

Limitaciones del centro de gravedad - Se
edtableceran unas posiciones limites,
longitudind y transversd, dd centro de
gravedad de la aeronave, que serdn las mas
redrictivas entre las Sguientes.

a) Lasdefinidas en d proyecto.
b) Las que se obtengan en las pruebas
edaticasy en vueo.

El margen de centrado sera no menor que €
gue corresponda al peso de cada ocupante,
variando entre un minimo de 55 kilogramos para
un solo ocupaite y & méximo previsto (no
menor de 85 kilogramos por persona), junto con
una variacion en € contenido de combudgible
entre 0 y completamente lleno.

Cargas limite - Los requistos de resstencia
se especifican en términos de cargas limites, que
son las cargas méximas previshbles en sarvicio.

Cargas Ultimas - Son las cages limites
multiplicadas por unos factores de seguridad
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establecidos. Mientras no se disponga otra cosa,
las cargas Ultimas son cargas limite.

Cargas de proyecto - Son las obtenidas en €
cdculo tedrico, paa € cud se consderara un
adabeo de 60 grados y no se prevera vuelo
invertido.

Coeficiente de planeo - Rédacidon entre la
distancia horizontal recorrida en linea recta y la
dtura perdidaen @ mismo tiempo.

Factor de carga. - Reéacion entre una carga
epecifica y & peso tota de la aeronave,
teniendo en cuenta que la carga especifica puede
Ser una carga aerodinamica, fuerzas de inercia, o
reacciones de suelo o0 agua.

ARTICULO 3. Requisitos minimos.

3.1 Equipo: Toda aeronave definida como ULM,
deberd llevar incorporado € sSguiente equipo
minimo:

Un anemOmetro.

Un dtimetro.

Un tacometro de motor.

Un contador horario totalizedor, € cua no
necesariamente habra de estar a b vista de piloto
durante  vuelo.

Un cinturén de seguridad para cada ocupante.

Un indicador de cantidad de combustible
remanente, a menos que exista la seguridad de
gue d piloto pueda obtener esta informacion por
medio directo, bien por s trandlcido o
transparente & depdsito de combustible, ©
merced a otro sstema.

En d caso de aeronaves terrestres, un tren de
aerrizaje que conste, como minimo, de una o
varias ruedas de forma que condituyan d tren
principd de aterrizge, sobre d que normamente
se efectlie la torna de contacto con € suelo; y d
menos, otra rueda, dtuada en posicion
adelantada o retrasada respecto a las principales,
la cud podrd ser orientable para faclitar la
movilidad en tierra en € caso de que las ruedas
dd tren principal no estén dotadas de sistemas de
frenado independientes. Las ruedas de morro o
cola pueden sudtituirse por patines o dispositivos
smilares.

En € caso de agronaves que hayan de
aterrizar o despegar sobre otro tipo de superficie,
tdes como agua, nieve, hielo, cte, debera
demostrarse su capacidad para desplazarse con

seguridad sobre la misma y se edableceran las
limitaciones que procedan.

Se considera recomendable la incorporacion
de:

Un extintor para casos de emergencia.

Luces de posicion, Stuadas en los extremos
dd aa que seran rojas a babor y verdes a
edtribor, o bien una luz de coloracion rojo/blanco
aeronautica con una frecuencia de destdlo
comprendida entre 40 y 100 ciclos por minuto.

Una brdjula

Un paracaidas capaz de reducir la velocidad
de caida libre de la agonave a 25
metros/segundo.

3.2 Requisitos de construccion:

321 Lineas de paada - Cuando los
edementos sudstentadores o de control se
condruyan en materides no rigidos, como telas
o gmilaes, en su disposcion find deberdn
disponerse lineas de parada de rasgaduras. Estas
linees conddiran en refuerzos, coduras ©O
cudquier otro dispodtivo ta que Stuado
pardelamente a la cuerda dd ada o demento en
cuestion y en toda la longitud de la cuerda,
impedira la progresén de las rasgaduras que se
originen entre cada dos de estas lineas de parada.

El nimero de lineas de parada serd ta que en
cada semiplano o éemento de control existan,
como minimo, tres zonas independizadas a
efectos de rasgaduras.

3.2.2 Factores de carga de Vueo - Para la
determinacion de la carga limite d factor de
cargalimite serad menosde +3y -2.

3.2.3 Factor de seguridad - En generd s
aplicard un factor de seguridad de 1,5, sdvo en
los Sguientes casos.

a S los dementos sustentadores y/o de
control de vuelo se condruyen en materides no
rigidos, como telas 0 smilares, se debe emplear
un factor de seguridad de 2, a mencs que se
demuestre que con d factor escogido se impiden
los fdlos debidos a desgarramiento o rotura
inganténea, por fdlo en las lineas de parada de
rasgadura. El factor escogido debe aplicarse a la
més critica de las condiciones de esfuerzos, que
s puedan producir durante la operacion de la
aeronave.
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b) Se debe emplear un factor de seguridad
minimo de 5 en d disefio de todas las partes
condruidas en materides de fibra o no
metdlicos en generd, empleados en € apargo y
las ligaduras del habitaculo o zona dedtinada a
los ocupantes.

Las uniones primaias de los eementos
sustentadores a la zona destinada a ocupantes,
deben ser disefiadas de forma que € fdlo sea
extremadamente remoto 0 que la rotura de una
de dlas no comprometa la seguridad del vuelo.

3.24 Otras consideraciones. - Al golicar un
factor de seguridad debe tenerse en cuenta €
efecto de la temperatura y otras caracteristicas
operaciondes que puedan afectar alaresstencia

A efectos de proyecto debe suponerse para
cada ocupante un peso minimo de 85 kilogramos
y un niimero maximo de dos plazas.

Cuando, con objeto de proporcionar una
mayor comodidad a los ocupantes, se prevea la
posibilidad de desplazar los asentos, deberd
acotarse dicho desplazamiento, estableciendo los
correspondientes topes de fin de carrera.

Las posbles posciones de los asentos
deberdn s compatibles con los limites de
desplazamiento del centro de gravedad de la
aeronave.

S la aeronave tiene dos plazas y édas se
encuentran Stuadas lado a lado, se consderara la
dtuada a la izquierda como puesto de mando,
debiendo estar a su dcance todos los medios
necesxios paa d mango y control de la
agronave, cuando dichos medios no estén
duplicados.

Cuando las dos plazas se stien en tandem, €
congructor definird y equipara como puesto de
mando la plaza que, segin sus cdculos, debe
consderarse como tal.

En los cdculos de proyecto se considerara
que en d caso dd vudo con una sola plaza
ocupada, ésta deberd coincidir con € puesto de
mando.

El piloto debe ser cgpaz de poner en marcha
e motor en vudo sSn egpecid efuerzo o
habilided

3.3 Requisitos de resstencia:
a) La estructura debe ser capaz de soportar las
cargas limites sin sufrir efectos perniciosos.

b) La estructura debe ser sometida a ensayos
para comprobar sSu resgencia a cargas
Utimas sn fdlo durante un periodo de
tiempo no inferior a tres segundos. Para d
caso de elementos sustentadores o de
control, se puede aceptar € ensayo de una
parte representativa, suficientemente grande,
que incluya coduras criticas, uniones y
puntos de amarre, asi como otros elementos
sometidos a cargas.

C) Se debera redizar una prueba find de

edructura de la zona dedinada a los
ocupantes en las condiciones
correspondientes a peso méaximo
autorizado.

La prueba consgtira en dgar ceer libremente

la edructura contra una superficie horizontd
rigida, de hormigbn hidréulico de 175
kilogramos/centimetro cuadrado de resgtencia
caracterigtica, desde una dtura de un metro y de
forma que la edructura golpee en poscidn
horizontd y en podciones giradas 30 y 45
grados respecto a la horizonta, en d sentido
longitudind de laaeronavey sin aabeo.
Como consecuencia de esta prueba, no deberd
producirse en la edructura roturas o
deformaciones que pudieran dar lugar a dafios
graves alos ocupantes.

ARTICUL O 4. Clasificacién de las aeronaves

A los efectos de la presente Orden, las Aeronaves
Ultraligeras Motorizadas se clasifican en dos categorias:

a) Deimportacion.
b) De congtruccion naciond.
Y édasasuvez, en:

b.1 De disefio origind.

b.2 De congtruccion bgo licencia, patente o
cesion de derechos de construccion.

ARTICUL O 5. Aeronaves de importacion

51 Reguistos a cumplimentar para solicitar
su certificacion: las personas fiscas o juridicas
gue tengan intencion de importar un determinado
tipo de ULM, presentardn con la solicitud de
cdificacion los dguientes documentos ante la
Direccion Generd de Aviacion Civil:
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Acta de conditucion de la Sociedad o
Documento Publico que cetifigue la
titularidad de la Empresa, Cédula de
Identificacion Fiscd de la misma o
documento naciond de identidad en €
caso de persones fiscas. El documento
origind irA acompafiado de una fotocopia
y una vez cotgada ésta, se devolverd a
quien lo presentd.

b) Documento que acredite la autorizacion
paa la venta de tipo de ULM que
corresponda 0 la representacion de la

firma extranjera congtructora dd mismo.

c) Licenciadeimportacion de cada ULM.

d) Documentacion que acredite € pago de
los derechos de aduana.

e) Solicitud de cetificado de tipo de la
aeronave.

5.2 Documentacion técnica a presentar de
cada modelo para € que se olicite certificacion:
Los documentos técnicos minimos a presentar
para obtener € cetificado de tipo dd modeo,
Lon:

a) Pano de planta, dzado y pefil, con las

dimensiones basicas.
b)
c)

Despiece total.

Caracteristicas, debidamente acreditadas de
los materides empleados en la congtruccion,
con indicacion de la Norma Técnica
Aplicada.

Edimacion de  actuaciones. Deberdn
indicarse pesos, capacidades, limitaciones,
velocidades, cargas limites previstas, etc.
Cuando la documentacidn esté preparada por

el congructor de origen, estara firmada por €
responsable técnico de dicha firma.

Descripcidn dd sistema motopropul sor.

d)

f)

A la viga de la documentacion presentada, la
Direccion Generd de Aviacion Civil resolvera
sobre |a viabilidad de dicha solicitud, pudiendo a
informacion complementaria que e necesite S la
anteriormente expuesta *e consderara
insUficiente.

53 Control técnico: El control técnico se
redizard por e persond ingpector de Servicio

de Materid de Transporte Aéreo, de la Direccion
Generd de Aviacion Civil.

El interesado pondr4 a disposicion de dicho
Servicio un gemplo de moddo a certificar, para
redizar las pruebas que s especifican
posteriormente.

La Direccion Generd de Aviacion Civil
podra aceptar como garantia sudtitutoria de todas
0 pate de las pruebas que s indican a
continuacion, la certificacion expedida en ta
sentido por la autoridad de Aviacion Civil de
Estado constructor.

54 Pruebas estéticas - Una vez que la
Direccion Gened de Aviacion Civil comunique
a interesado que la documentacién aportada en
e punto 52 ha ddo encontrada correcta, se
procedera a redizar las pruebas estéticas que €
personal Inspector dd  Servicio de Materid
estime oportunas, entre las que = llevara a cabo
obligatoriamente la prueba de carga limite de
vuelo. Los resultados de esta prueba deberan ser
sendblemente sSmilares a los datos
concernientes  expuestos en la documentacion
recogida en € mencionado punto 5.2.

Como guia orientativa de las comprobaciones
a efectuar sobre € prototipo, se consderaran las
Sguientes

a Comprobacién documentad de que los
materides  utilizados s gudan a las
especificaciones indicadas en d punto 5.2,
pudiendo exigirse € ensayo y andiss en un
laboratorio aceptado por la Direccion Genera de
Aviacion Civil.

b) Se procedera a verificar todos aguellos
conjuntos o0 subconjuntos que pudieran quedar
parcia o totalmente ocultos después del montgje.

C) Se supervisaran las pruebas de carga de los
principdes eementos edructurdes en funcion de
la caga limte de wvudo segin las
epecificaciones.

d) El Inspector emitira un informe técnico de
las pruebas redlizadas.

Una vez encontradas sdatisfectorias edtas
pruebas por e Inspector, € interesado propondra
fecha y lugar para la redizacion de las pruebas
de vudo, y licitara la marca de maricula
necesaria para su realizacion.

5.5 Pruebas en vudo:
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551 Condiciones generdes Una vez
concedida por la Direccion Genera de Aviacion
Civil la autorizecion para la redizacion de los
vuelos de prueba y habiéndose por la misma
otorgado la marca de matricula correspondiente,
s redizaran los vudos bgo la superviséon dd
Ingpector designado.

Previamente, s acreditara la cdibracion de
los insrumentos de que disponga la aeronave
prototipo.

Asmismo, se debera adjuntar certificacion
acreditativa de las condiciones atmosféricas
exigentes en d momento de redizarse las
pruebas.

Las pruebas se acomodaran a los limites de
pesos para los que se desee cetificacion. Las
tolerancias en peso permitidas durante los vuelos
de prueba seran de + 5 por 100.

Se redizaran las pruebas mencionadas para
las posiciones extremas del centro de gravedad y
los pesos maximos y minimos de proyecto.

En € caso de que la aeronave disponga de
dispositivos que permitan variar la sugentacion
aerodinamica, las pruebas deberan redizarse con
l[os mismos en las podciones totadmente
extendida y totalmente retraida.

Se digpondran los medios necesarios para la
observecion de  comportamiento de dichas
actuaciones por € pesond facultaivo de
Searvicio de Materid.

En € caso de que por las caracteristicas
propias dd vehiculo, se necedte practicar otro
tipo de pruebas, éstas se determinaran por €
Ingpector, de lo cud se advertira d solicitante
con un minimo de quince dias de antdacion a la
fecha prevista de redlizacion.

El solicitante tendra cubierto por un seguro de
responsabilidad civil € dafio que pueda causar a
terceros, de acuerdo con lalegidacion vigente.

55.2 Carera de despegue Se redizaran, d
menos, cinco careras de despegue y se
contabilizard la digancia medida desde la
posicion de parado hasta la posicion en que la
aeronave haya despegado su tren principa de
aarizae dd sudo, y se condderad la cifra
promedio de las carreras.

55.3 Carera de aerizge Se redizardn, d
menos, cinco carreras de aterrizgje, consderando
la distancia medida desde € punto de contacto
de tren principa de aerrizge, hasta la poscion

de parada, y se consderara la cifra promedio de
las carreras. En caso de que la agronave esté
dotada de sstema de frenado aerodinamico y/o
mecanico, se redizaran las pruebas con y dn la
utilizacion de dicho sstema

554 Veocidad maxima Se edablecerd la
veocidad méxima mediante d menos cinco
pasadas en vuelo horizontal a una dtura sobre €
terreno de 15 metros, medidas entre dos puntos
Stuados a una distancia de 200 metros.

La aeronave habra de recorrer d menos una
distancia de 50 metros en linea recta antes de
iniciar su pasada por @ primer punto de la
carera. Se consderara la cifra promedio de las
pasadas.

5.5.5 Velocidad de crucero: Se establecera la
velocidad de crucero mediante € promedio
edtablecido en cinco 0 més pasadas en vueo
horizontd, redlizadas entre dos puntos Situados a
200 metros, a 15 metros de dtura sobre €
terreno, estableciendo un umbra de 50 metros
volados en linea recta antes dd primer punto de
carrera

Estas pruebas deberan redizarse manteniendo
el motor en @ régimen de crucero establecido en
las especificaciones.

556 Vedocidad minima Se esablecera la
velocidad minima sobre € mismo tipo de
circuito descrito  anteriormente, permaneciendo
la aeronave a la velocidad minima de vuelo que
e pueda mantener sin peligro de desplome. Se
tomara e promedio de las medidas efectuadas.

55.7 Virges Se redizardn a menos cinco
virges de 360° hacia la derecha manteniendo la
dtura en d virge, con d radio de giro minimo
gue se pueda obtener, y otros tantos de las
mismas caracteristicas hacialaizquierda.

55.8 Pédidas. Se establecen dos pruebas
para determinar la velocidad de pérdida,
redizadas a una dtura de seguridad sobre €
sudo:

1. Prueba de pédida con motor a
régimen de plenos gases.

2. Pruebas de pérdida con motor a
régimen de raenti.

5.5.9 Coeficiente de planeo: Se determinara €
coeficiente de planeo mediante la redizacion de
a menos cinco pruebas de descenso con € motor

parado, y se tomara como cifra la media de las
medidas.
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5510 Ré&imen de subida Se determinara €
régimen de subida mediante la redizacion de d
menos cinco pruebas, midiéndose e tiempo
empleado desde € momento del despegue hasta
gue se acancen 100 metros de atura sobre €
punto de despegue, con d motor suministrando
la potencia méxima continua declarada por €
fabricante dd mismo.

ARTICULO 6. Aeronaves de construccion total
0 parcialmente nacional.

6.1 Requistos a cumplimentar para solicitar su
certificacion: Los requisitos necesarios para las aeronaves
clasificadas en el articulo 4 como de construccion nacional
y disefio original serén:

a) Acta de conditucion de la
Sociedad y Cédula de Identificacion Fisca o
documento naciond de identidad § e trata
de personas fisicas.

b) Rdacion de medios indudtrides y
humanos, y su estructuracion.

0 Locdizacion od inmueble
destinado ala congtruccidn, y su disposicion.

Para las aeronaves cladificadas en d articulo 4
como de condruccion naciond bgo licencia,
patente 0 ceson de derechos de construccion,
SeYa necesario presentar, ademés de lo anterior,
e documento acreditaivo de la cesdn de
derechos, paente o licencia de fabricacion,
otorgada por € congtructor origind.

6.2 Documentacion técnica a presentar de
cada moddo para @ que s olicite la
catificacion:  Los documentos minimos  a
presentar serdn los siguientes:

a) Los indicados en d apartado 5.2, epigrafes
a), b), c). d), e y ).
b) S s trata de un disefio totdmente naciond

proyecto dd prototipo firmado por un

Ingeniero Aerondutico, inscrito en @ Colegio

Oficid de Ingenieros Aeronaticos de

Espaiia, con su correspondiente visado.

A la vida de la documentacion presentada, la
Direccion Generd de Aviacion Civil autorizara o
denegara la construccion del prototipo, pudiendo
a td fin solidtar la informacion complementaria
gue consdere necesaria.

6.3 Control técnico: El control técnico sera
llevado a cabo por € persond Inspector de

Servicio de Materia de Trangporte Aéreo de la
Direccion Generd de Aviacion Civil.

El interesado pondr4 a disposicion de dicho
persona ingpector, un gemplar de moddo a
cetificar, para redizar las pruebas que se
especifican posteriormente.

6.4 Pruebas est@ticas dd prototipo: Se
redizaran las pruebas eddicas conforme a lo
establecido en € gpartado 5.4.

6.5 Pruebas de vudo: Se redizaran conforme
alo expuesto en € gpartado 5.5.

ARTICULO 7. Certificado de tipo.

Concluidos stisfactoriamente  los  requisitos
descritos en esta Orden, la Direccion Generd de
Aviacion Civil expedira d cetificado de tipo,
documento por € cud dicha Direccidon certifica
que la aeronave cumple los requistos de disefio
exigidos en la presente Orden.

ARTICULO 8. Construccién de unidades
idénticas al prototipo.

Una vez gorobado € prototipo del modelo,
mediante su certificacion, la Direccion Generd
de Aviacion Civil podrd llevar a cabo las
ingpecciones  que conddere  necesarias  en
rdacdon a la fabricacion de unidades
correspondientes a dicho prototipo, a fin de
garantizar laidentidad con € mismo.

Para cada gemplar, d fabricante extendera un
cettificado acreditativo de que la agronave es
idéntica a prototipo aprobado y cumple todas las
especificaciones contenidas en € certificado de
tipo.

La congruccion de las unidades deberd
redizarse bgo la direccion y supervison de un
Ingeniero o Ingeniero Técnico Aeronddtico.

Cada aeronave deberd llevar fijado, de forma
inddeble y en lugar visble, su nimero de serie
correlativo dentro del modelo a que corresponda.

Todo lo anterior es gplicable, asmismo, &
montgje de unidades importadas.

ARTICUL O 9. Modificaciones.

decte a
dementos

modificacion
de

Cudquier
especificaciones

que
materiaes,
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edructurales, planta motriz, hélice o disefio,
deberd ser comunicada a la Direccion Generd de
Aviacion Civil para su gprobacidn, S procede.

S edas modificaciones supuderan dteracion

en pews, capacidades o  limitaciones
edablecidas, s regueriria  una  nueva
certificacion.

ARTICUL O 10. Documentacion minima que €
constructor debera entregar al usuario.

Con toda aeronave deberd ser entregada a
usuario la sguiente documentacion minima:

a) Un manud dd usuario en que se describan:

Procedimientos normales.

Limitaciones de operacion.

Procedimientos de emergencia.

Actuaciones.

Limitaciones de pesos vy
incluyendo instrucciones para su guste.

Combustiblesy lubricantes admitidos.

Procedimientos de montge, desmontge y
admacenge.

Instrucciones paa d mantenimiento

periédico, en que se indiquen las operaciones
més importantes a redizar para gaantizar la
aeronavegabilidad dd vehiculo, en especid, los
cuidados a tener con los puntos de anclge de los
elementos sudentadores, motor y tren de
aerrizge.
Un libro de mantenimiento, en & cud d usuaio
debera anotar operaciones importantes que
afecten d mantenimiento, tdes como montges,
desmontases, sudtituciones de héices y motores
0 reparaciones de los mismos. En la anotacion se
indicar4 la fecha y las horas de funcionamiento a
las que se produce laincidencia.

centrados,

ARTICUL O 11. Boletines de Servicio.

B importador o constructor debera recoger en
documentos denominados Boletines de Servicio
aquellas modificaciones que consdere
procedente redizar en la aeronave, quedando
obligado a la edicion y divulgacion entre los
usuarios de aguellos Boletines de Servicio, que
contengan modificaciones que la experiencia

haga necesxrias para la segura y  fiable
utilizacion de la aeronave. Previamente, cada
Boletin de Servicio sera remitido d Servicio de
Materid de Transporte Aéreo de la Direccion
Generd de Aviacion Civil para su gprobacion, s
procede.

ARTICULO 12
aeronavegabilidad.

Conservacion de la

El propietario serd plenamente responsable
dd mantenimiento y consarvacion de la
aeronavegabilidad de su aeronave.

La Direccion Generd de Aviacion Civil s
reserva @ derecho de inspeccionar € estado de
las aeronaves para comprobar sus condiciones de
aeronavegabilidad, cuando lo conddere
oportuno.

A ese efecto, tras la inscripcion de la
aeronave en d Registro de Matricula de
Aeronaves, e entregard d titular, junto con los
documentos indicados en d articulo 13 del Red
Decreto  2876/1982, &  Cetificado de
Aeronavegabilided a que e refiere @ articulo 36
de la Ley de Navegacion Aérea, Sempre que se
cumplan los requistos edablecidos en la
presente Orden.

El propietario u operador de ULM deberd
demostrar ante @ Inspector de Materid de la
Direccion Generd de Aviacion Civil que le
requiera para dlo, que su vehiculo conserva las
condiciones de aeronavegabilidad con las que
fue congtruido. En caso de que la aeronave no se
encuentre en las debidas condiciones, €
Ingpector podra suspender la validez dd
Cetificado de Aeronavegabilidad, a que se
refiere d mencionado aticulo de la Ley de
Navegacion Aérea y no se autorizard € vuedo de
la aeronave hasta que se corrijan los defectos
observados.

DISPOSICIONES ADICIONALES

1. La condtruccion de Aeronaves Ultrdigeras
Motorizades se redizard de acuerdo con la
presente disposicion, sometiéndose en todo lo
descrito alalegidacion vigente.

2. Cuando se pretenda congtruir una agronave
y, debido a sus condiciones particulares de
disefio 0 especides prestaciones previdas, la
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presente Orden  ofrezca  dificultades  de
adaptacion, corresponderd  a la  Direccion
Gened de Aviadion Civil la interpretacion
goropiada de la misma, tendente a garantizar la
seguridad en vuelo, o d edablecimiento, por
analogia, de condiciones especificas para € caso.

3. Las agronaves ya condgruidas o cuya
condruccion haya ddo  autorizada  con
anterioridad a la fecha de entrada en vigor de
esta Orden, deberdn en e plazo de dos afios,
contados a partir de dicha fecha, adaptarse a la
dispuestaen lamisma

DISPOSICION FINAL

La presente Orden entrard en vigor d mismo
dia de su publicacion en d Boletin Oficid de
Estado.

Madrid, 14 de noviembre de 1988

BARRIONUEVO PENA
[lmo. Sr. Director Generd de Aviacion Civil
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