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3) Listado de paginas actuales (fig. 002)
02708
Capitulo Pégina Fecha Capitulo Pagina Fecha

1| 20020101 41| 20020101

1 2 | 20020101 42 | 20020101
3 | 20020101 43 | 20020101

4 | 20020101 44 | 20020101

5 | 20020101 45 | 20020101

2 6 | 20020101 46 | 20020101
7 | 20020101 47 | 20020101

3 8 | 200201 01 48 | 20020101
9 | 20020101 49 | 20020101

4 10 | 200201 01 50 | 20020101
11 | 20020101 51 | 20020101

12 | 200201 01 52 | 20020101

5 53 | 20020101
6 54 | 20020101
7 55 | 20020101
8 56 | 20020101
9 57 | 20020101
10 13 | 20020101 58 | 20020101
14 | 200201 01 59 | 20020101

11 15 | 20020101 60 | 20020101
16 | 200201 01 61 | 20020101

17 | 200201 01 62 | 20020101

18 | 200201 01 63 | 20020101

19 | 200201 01 64 | 20020101

20 | 20020101 65 | 20020101

21 | 20020101 66 | 20020101

22 | 20020101 67 | 20020101

23 | 20020101 68 | 20020101

24 | 20020101 69 | 20020101

25 | 20020101 70 | 20020101

26 | 20020101 71 | 20020101

27 | 20020101 72 | 20020101

28 | 20020101 73 | 20020101

29 | 20020101 74 | 20020101

30 | 20020101 75 | 20020101

31 | 20020101 76 | 20020101

32 | 20020101 77 | 20020101

33 | 20020101 78 | 20020101

12 34 | 20020101 79 | 20020101
13 35 | 20020101 14 80 | 20020101
36 | 20020101 81 | 20020101

37 | 20020101 82 | 20020101

38 | 20020101 83 | 20020101

39 | 20020101 84 | 20020101

40 | 20020101 85 | 20020101
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02708
Capitulo Pégina Fecha Capitulo Pagina Fecha
86 2002 01 01
87 2002 01 01
88 2002 01 01
89 2002 01 01
90 2002 01 01
91 2002 01 01
92 2002 01 01
93 2002 01 01
94 2002 01 01
95 2002 01 01
96 2002 01 01
97 2002 01 01
98 2002 01 01
99 2002 01 01
100 2002 01 01
101 2002 01 01
102 2002 01 01
103 2002 01 01
104 2002 01 01
105 2002 01 01
106 2002 01 01
107 2002 01 01
108 2002 01 01
109 2002 01 01
110 2002 01 01
112 2002 01 01
113 2002 01 01
114 2002 01 01
115 2002 01 01
116 2002 01 01
117 2002 01 01
118 2002 01 01
119 2002 01 01
15 120 2002 01 01
121 2002 01 01
122 2002 01 01
16 123 2002 01 01
124 2002 01 01
125 2002 01 01
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4) Tabla de modificaciones :
osss  \fig- 003
Fecha Obserbaciones Fecha Aprobacion Fecha de
n® Capitulo Pagina cambio para aprobacién  |de las Autoridades Inclusion Firma
Version cast.
01 +16 1 hasta 125 020101 no requerida
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04955 - 003
Fecha Obserbaciones Fecha Aprobacion Fecha de
n? Capitulo Pégina cambio para aprobacién  |de las Autoridades Inclusion Firma
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5) Introduccion
Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) Cap. 00-00-00 para 4.
6) Seguridad
Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) Cap. 00-00-00 para 5.
6.1) Simbolos repetitivos

Este Manual utiliza los siguientes simbolos repetitivos para enfatizar una informacion
determinada

A PRECAUCION: Identificaunainstruccion que, en caso de no ser obedecida,
puede ocasionar dafios serios incluyendo la posibilidad de
muerte.

B ATENCION: Denota una instruccién que, de no ser obedecida, puede
daiar seriamente el motor o algun componente.

¢ NOTA: Indica informacion suplementaria que puede ser necesaria
para un completo entendimiento de una instruccion.

7) Documentaciéon técnica

Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) Cap. 00-00-00 para 5.3

8) General

Para mas informacion ver el Manual del Operador apropiado del motor del tipo 912.

9) Equipamiento auxiliar

Para mas informacion ver el Manual del Operador apropiado del motor del tipo 912.

10) Descripcion de diseiio

Afecta a: 912 (Series) pagina13
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Para mas informacién ver el Manual del Operador apropiado del motor del tipo 912.

11) Mantenimiento

11.1)

11.2)

11.3)

11.4)

Nota general

Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) capitulo 05-00-00
parrafo. 2.1.

En este capitulo es descrito el mantenimiento del motor ROTAX_ del tipo 912. El
manual esta subdividido en diversas subsecciones que contienen la descripcion y
funcion de los diversos sistemas. Algunas instrucciones adicionales de mantenimiento
son tratadas como informacion generalmente valida al principio de esta seccion.

Lainformacion proporcionada en el Manual de Mantenimiento esta basada en datos
y experiencias que son consideradas aplicables a cualquier mecanico experimentado
bajo condiciones normales de trabajo. Las orientaciones proporcionadas en el
Manual de Mantenimiento son un utily necesario complemento para el entrenamiento.
No por ello, sin embargo, pueden sustituir un aprendizaje competente a nivel teérico
y la practica personal.

El mantenimiento de los motores y sistemas requiere conocimientos especiales y
utiles especiales. Ver también parrafos. 11.2,11.3, 11.4, 11.5, 11.6 y 11.7.

Version

Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) capitulo 05-00-00
par. 2.2.

Ponemos un especial énfasis en que las partes y accesorios no suministrados como
material original ROTAX_ no son consideradas aptas por ROTAX_ y, por tanto, no
se autoriza su uso. La instalacién y uso de esos productos puede afectar y influir
negativamente en las caracteristicas operacionales de los motor. ROTAX rechaza
todaresponsabilidad porlos dafios debidos al uso de partes y repuestos no originales
ROTAX,.

Las modificaciones no autorizadas asi como el uso de componentes asi como el uso
de elementos auxiliares no correspondientes a las instrucciones de instalacién
excluyen cualquier responsabilidad por parte del fabricante del motor.

Ademas de nuestras instrucciones en la documentacion proporcionada, deben
respetarse las directivas de seguridad y prevenciéon de accidentes generalmente
aceptadas y las regulaciones legales.

Notas de procedimientos

Leer Manual de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en linea) capitulo 05-00-00
par.2.3.

Herramientas auxiliares

Afecta a: 912 (Series) pagina 15
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— Destornillador modificado con la forma de un extractor de circlips (ver la fig. 5)

— 2medidores de presion, adaptador para su colocacion en los orificios roscados de
las bujias para comprobacién de fugas

— Alicates para muelles de valvulas

— Botador para las guias de valvulas

— Escariador ajustable 6,5 + 7,5 mm

— Kit de herramientas y pasta para el reasiento de valvulas

— Util de soporte para la reductora

— Util de fijacién para la reductora

— Conjunto de instalacion de heli-coils

— Tornillos auxiliares para la fijacion del carter, 2 tornillos hex. M8x110, DIN 931 -
8.8 (Ref. N°. 941 171) o equivalentes

— Herramienta para la extraccion de esparragos

— Rascador, lana de pulir, rueda de amolar, lamina de cobertura, cinta adhesiva

— Agente limpiador, limpiadores apropiados, embudo, marcador de grafito

— Sistema de inspeccion por particulas magnéticas DEUTROFLUX®, serie UHW, o
equivalente. Este sistema de prueba es apropiado para inspecciones por particulas
magnéticas de grietas en todos los materiales ferromagnéticos. Para este propésito
un campo de circulacion de corriente alterna puede ser combinado con una corriente
alterna fuera de fase. Ambos métodos de magnetizacién son independientes y
pueden aplicarse separadamente.

Para conseguir los cambios de direccion del vector de campo magnético necesario
para indicacion de grietas en cualquier direccidon y para que corrientes alternas
sirvan como suministro para los diferentes métodos de magnetizacion, se desfasan
120° entre ellas:

a)  Circulacion de corriente para grietas longitudinales
b)  circulacién de campos para grietas transversales

c) circulacion auxiliar para indicacion axial y radial de grietas en partes con
orificios a su través, con el uso de un conductor eléctrico auxiliar( barra de cobre).

11.5) Utiles de medicion
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Calibres (pie de rey), calibres comparadores, micrémetros, micrémetros para
medidas interiores, galgas,

balanzas de muelle de hasta 50 kp (500 N).
Estroboscopio: BOSCH® 0 684 100 308 o equivalente.
Suministro de voltage 8 + 15 V. Emision de destellos a través de
bobinas inductoras (pick-up). Frecuencia de parpadeo 4500 r.p.m.
Multimetro:  FLUKE® series 70, series 80 o equivalente.
Electroénico, indicacion de 3 1/2 digitos.
Margen de corriente 10 A.
Margen de voltaje de continua 200 V minimo.
Margen de resisténcia 200 Q + 2 MQ
Tester acustico de continuidad.
Oscilloscopio: TEKTRONIX® 2225 o equivalente
(opcional) 2 canales
Analogico
Sensitividad 5 mV hasta 5V/div
Limite de frecuencia 50 MHz

AATENCION: Al usar estos instrumentos observar las especificaciones del
fabricantes.
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11.6) Herramientas especiales y utiles

Ver la fig. 6.Las siguientes herramientas y utiles estan indicadas en el listado de

piezas.

Fig.N°  Part-No.

1 276282
2 276 280
3 977 420
4 240 880
5 876510
6 877258

W PRECAUCION:

Descripcion, aplicacion Cantidad
llave para bujias SW 16 .......coevviiiiiiiiiiiie e 1
llave para bujias SW 18 ........ooiiiiiiiiiiiiiecee e 1
MaNEral 8X130-10.....ccueiiiiieieeee e 1
para las llaves de bujias

fijador roscado DIN 915-M8X50...........cccoreiiiiiiiiciciciee 1

para el bloqueo del cigliefal

guia de INSErCION ........c.cocuieiiiiieecee e 1
para retén de aceite (12x30x7), eje de la bomba de agua

QUIA A INSEICION ..o 1
pararetén

la nueva guia de insercion debe ser usada solamente en

conjuncion con el reten part no. 850.945.

7 877270
8 877276
9 276332
10 877650
11 876518
12 877320
13 877680
14 877410

15-16 877375

16 841875
17 877360

gUia de INSEICION .....cccuiiiiieiiieie e 1
para retén de aceite 32x52x7, cigtefial, lado de magneto

GUIA dE INSEICION ..ottt 1
para retén de aceite 22x32x7, bomba de vacio

GUIA de iNSErCION .......ccccoviiiiiiiiiie e 1
extraccion de rodamientos de aguja 22x28x12 y rodamientos
15x32x8, bomba de vacio

mango para guias de iNSErcion .........c..ccceeeveeireeeeeireeenceeens 1

QUIA AE INSEICION..... ceeieiiiieiiiie et 1
para retén de aceite 40x55x7, reductora

anillo de insercion, rodamientos 35-72-17, eje de hélice, ..... 1
usar en conjuncioén con guia de insercion 876 518

guia de insercion con casquillo .........cccocveeiiiiieiiieiiiieie, 1
para retén de aceite 6x11x3/4,5 de carcasa de cuenta rev.
pieza de ProteCCION .........coiviieiiiieiiii e 1
para cigliefal, lado de magneto

conjunto de extraCCion ...........cccoveeeeiiieeiiiie e 1
para el volante magnético

tornillo hex. M16x120 DIN 931 para extractor...................... 1
guUia de INSEICION ......ccuviiiiiiiiieie e 1

para retén de aceite 32x52x7, cigtefial, lado de magneto

Afecta a : 912 Series

pagina18
Edicion Inicial, 01 Enero. 2002

d01381



d01381

ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTO I

Fig.N® Part-No. Descripcion, aplicaciéon Cantidad

18 877295 llave para turbinade agua ..........cccevviiiiiiiiiiiieee 1
para la turbina de la bomba de agua

19+20 877730 calibrador para el nivel del flotador...............ccccooiiinnnne 1
para comprobar el nivel de palanca de flotadores

20 240381  tornillohex. MBx12DIN933-8.8 .......cooieiiiiiieeeeeee 1
para el calibrador de nivel de los flotadores

21 877710  conjunto adaptador para el calibre comparador ................... 1

22 877700 balanzade muelle...........ccoooeieiiiiiiiiiiiiie e 1
para la fuerza de cierre de los muelles de valvulas

23 877802  herramienta de instalacion de Circlips ..........ccccccveiieieeienns 1
para la instalacion de los circlips del bulén

24 876950 calibre comparador de precision ...........ccccocveeiiieeeiieeiieeenns 1

25+26 877091 conjunto de herramientas para la extraccién de bulon.......... 1
para extraccion e instalacion de bulones

26 877155  conjunto de tuerca extractora M6 ...........c.ccceevevieiiiiinencenns 1
para herramienta de extraccion de bulones

27 876978  Anillo protector para SEgMeNtos .........cc.eeivverieeiieiiieiieeieens 1
para pistones de 79,5 mm de diam.

28 876967  Anillo protector para segmentos.............cccccueeeviiieiniiieinineens 1
para pistones 84 mm de diam.

29 877385  conjunto de prensado para muelles de valvulas .................. 1
para instalacién y extraccion de muelles de valvulas

30 877380  util para montaje de muelles de valvulas..................cc.co.c.. 1
para instalacion y extraccion de muelles de vélvulas

31 877790  anilloadaptador ..........cociiiiiiiii 1
Para los utiles para los muelles de valvulas

32 242660 tuerca espaciadora M8x33 parallave .........c.ccceeveeriereennen. 1
fijacién de la guia de la bomba de vacio

33 876470 llave fija de corona 10/13 @/f .....ccccoveveeiieiiiiie e 1

34 877260 herramienta de alineacion de cilindros ...........ccccccveeieeienns 1
para la alineacion de los cilindros

35 877262  herramienta de alineacion de cilindros ...........ccccccveeieeienns 1
para la alineacion de los cilindros

36 877300  Pletinaalineadora ...........ccooeoieeiiiiiiiieiieeeree e 1
para posicion de casquillos del carter
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37 877315  adaptador para micrémetro comparador ............cccccveeriineenns 1
para comprobar el relieve de los casquillos del carter

38 +39 877230 conjunto de soporte €N banco .........ccceeiiiiiiiiiiiiiieee 1
para sostener el motor

38 876762  coNUNtO A€ SOPOIE ....cvviieiiiiieeiiee et 1

Fig.N° Part-No. Descripcion, aplicacion Cantidad

39 877240  conjunto de SOPOIE ........cceeiuiiiiiiiiiiieecec e 1

40 877670  cOrtafiltros ......eeiiiieiiiie 1
para filtros de aceite

41 877620 llave parafiltros 80-110 .......cceeiiiiiiiiieiiie e 1
para extraccion de filtros de aceite

42 877390 llave de tetones AQODIN 3116 .....cvveveeriieiieiie e 1
para el embrague de friccion

43 877450 llave de vaso S 46x20 L DIN 3121 ....ccviiiiiiiiiiieieieic e 1
para tuercas hex., cigliefial, lado de magneto

44 877465 adaptador de llave de vaso 3/4XT ......coovveiiiiiiiiieeiee e 1
1" to 3/4", para llave de vaso 46 a/f

45 877440 llave de vaso S41x20 L DIN 3124 .....cooviiiiiiicieee e 1

46 877460 adaptador de llave de vaso A 20X12,5 ......cccoeevvivveeiiieniinnenns 1
de 3/4" a 1/2", para llave de vaso 41 a/f

47 877660  eXIraCIOr. ....oocuiiiiiiii e 1
para reductora

48 876885  yugo de moNtaje .........cccooouiiiiiiiiiiii e 1

49 +52 877615  conjuNtO EXEracCtor .........ceeiuiiiiiiieciie e 1
para eje de hélice, rodamientos 25x52x15 y retén 30x52x7

50 877580 roscainsertora M24X1,5 .....ccccooeeeoieeeeeeeeeee e, 1

51 276155  maneral 12X250 .......ccoooiiiiiiiieeieeiee e 1

52 842585  tuercahex. M24x1,5longitud 19 ..o 1

53 941180  esparrago M10X45/20 ........ooouiiiiiiiiiiieiieeee e 1
para rodamientos 25x52x15 y retén 30x52x7

54 877605  seta protectora .........cccovveeiiiiiiiiie e 1
para eje de hélice configuracion 2

55 877600  seta Protectora .........cccocveeiiiiieiiie e 1
para eje de hélice configuraciones 3y 4

56 877592  seta protectora .........ccooveeeiiiiieeee e 1
para rodamientos 25x52x15 y retén 30x52x7, configuracion 4

57 877590  seta protectora .........cccoeeieiiiieeeie e 1
para rodamientos 25x52x15 y admision de aceite, configuracion 3

58 877560  placa exXtractora.........ccoceioeeieeiieiieee e 1
para rodamientos 25x52x15, retén de aceite 30x52x7
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59 242091  tuerca hex. M10......ccoiiiiiiiiii e 1
para rodamientos 25x52x15, retén de aceite 30x52x7

60 +63 876489  conjunto de tapdn extractor.................ccooviiiiiiiiin 1
para rodamientos 15x32x8 y rodamientos de aguja 22x28x12

61 941730  tornillo hex. MBx80 DIN 933 .......ccooiiiiiieieiesieeeeee e 1

Fig.N° Part-No. Descripcion, aplicacion Cantidad

62 827305  arandelaB,2/18/2 .......cccoouieiueeieiee et 1

63 242211 tuerca hex. MB DIN 934 ........cccccoiiiiiiiiieiee e 1

64 877597  seta pProteCtora .........cocveiieiiiiiiiicece e 1
rodamientos de aguja 22x28x12, bomba de vacio

65 877595  seta pProteCtora .........ccooveiieiieiiiieee e 1
rodamientos 15x32x8, bomba de vacio

66 874230 medidor de presion de combustible ...........cccooeiiiiiiiieienns 1

67 877690 palanca de COMProvacCioNn ...........ccoccveeiiieeiieeiiieeeiiee s 1
para comprobar la fuerza de cierre de los muelles de valvula

68 877 377  coNjUNtO EXIraCtOr........cveieiiiieiiie et 1

69 877570 macho de roscar cOnico M18X1 ......ccocoiiiiiiiiiiiiiiicceceiee 1
para limpiar la rosca en el cambio de refrigerante

70 877245  conjunto de SOPOIE .......couviiiiiiiiiie e 1
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REPARATURWERKZEUGE FUR MOTOR

HERRAMIENTAS DE REPARARION DE MOTOR
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REPARATURWERKZEUGE FUR GETRIEBE

HERRAMIENTAS DE REPARACION DE REDUCTORA
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11.7) Materiales consumibles
Ver fig. 020.

W ATENCION: Utilizar solamente los materiales especificados o técnicamente

equivalentes para todos los trabajos de mantenimiento.

Estos materiales especificados han sido probados y son apropiados para todas las
condiciones operativas indicadas por el fabricante.

Fig.N° Part-No. Descripcion, aplicacion Cantidad
1 899785 LOCTITE®221 violeta, asegurador de tornillos resist. media 10 cm?®
2 897 651 LOCTITE® 243 QZUl ..o 10 cm?®
3 899 788 LOCTITE® 648 verde, asegurador de tornillos alta resisténcia 5 g
4 899 784 LOCTITE® 574 naranja, compuesto sellante .................... 50 cm?®
5 297 434 LOCTITE® Anti-Gripaje, para prevenir abrasion .................. 50 mi
6 897 511 LOCTITE® 380 negro, adhesivo resisténcia media............... 20 ml
7 897 186 PASTA DE SILICONA CONDUCTORA DE CALOR......... 1509
8 899 789 LOCTITE® 603,verde, asegurador de tornillos alta resisT. 10 cm?®
9 897 330 Grasa de litio, para prevenir fugas de corriente .................. 2509
10 897 166 MOLYKOTE® 44 MEIO ...veeveeueeeeieeeieeiieie e 100g
11 297 386 SILASTIC 732 RTV multi proposito, .........ccoeeeeeeieeieeiieiieiieieene

compuesto sellante mono componente con base de silicona 100 g
12 297 710 PU-Adhesive ...310ml
13 297 433 MOLYKOTE® G-N, lubricante ........c.ccoceecvevuininiiicciiene 100g
14 897 870 K&N® Aceite para filtros 99 - 1131, bolsa ..........c..cceeeueeen. 15,8 ml
15 996 943 juego de juntas completo, para el motor ..........ccccovvvieiiieiicncens 1
16 996 947 juego de juntas, para carburador ............ccocceeeiiieiiiieeie e 1
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Aceite de motor

Verinformacion al respeto en el Manual del Operador del motor tipo 912.
En principio el aceite de motor es usado para lalubricacién de componentes
durante el ensamblado. Excepto donde se especifique lo contrario. Usar
solo aceites especificados en la "Tabla de Lubricantes" para prevenir
reacciones quimicas.

Grasa de Litio

Se utiliza en todas las conexiones eléctricas, para prevenir pérdidas de
corriente. Después de completado el ensamblado, aplicar grasa de litio a
las conexiones como agente anti-corrosion.

Grasa multi-propésito LZ

Utilizable habitualmente, grasa multi-propésito de color neutro, resistente
al agua y altamente adherente. Utilizable para temperaturas desde -35°C
a +120°C (de -31°F a 248° F).

Aceite inhibidor de corrosion Mobil®Arma 524

Aceite inhibidor de corrosion, no soluble en agua, de base de hidrocarburos
con aditivos. El punto de fluidez se halla bajo los -18° C ( -3° F).

A PRECAUCION:  Cuando se manipulen productos quimicos, respetar
las directivas de seguridad apropiadas.

SILASTIC 743 RTV

Es utilizado como amortiguador de vibraciones de los muelles del sistema
de escape. El material rellena completamente el interior de los muelles.

LOCTITE® ANTISEIZE (antigripante) 15378

Agente de lubricacion y anticorrosion a altas temperaturas. LOCTITE®
ANTISEIZE siempre se aplica a ambas partes en contacto y garantiza
unas superficies de friccion libres de mantenimiento debido al sellado
hermético de las superficies deslizantes.

LOCTITE® “574 naranja”

Es un compuesto sellante utizado como alternativa a las juntas solidas
convencionales alli donde un alto factor de friccion y una distancia
exactamente definida entre las partes es requerida. El compuesto sellante
LOCTITE® es una junta liquida libre de disolventes aplicado a las
superficies sellantes. Después del ensamblado el curado se realiza en
condiciones herméticas en contacto con el metal.

Las propiedades de la superficie sellante estan garantizadas para
temperaturas entre - 55°C y + 200°C (- 67°F hasta + 390°F).
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LOCTITE® “380 negro”

Adhesivo aplicable a materiales de propiedades diferentes. Apropiado a
conexiones de resistencia media. El tiempo de curado dependiendo de los
materiales es max.12 y resiste temperaturas de -55° C (- 67°F) hasta
+150° C (300° F).

LOCTITE® “648 verde”

Adhesivo o agente asegurador de tornillos de alta resistencia. Su tiempo
de curado dependiendo de los materiales y temperaturas es max. 12 horas
y resiste temperaturas de -55° C (- 67°F) hasta +175° C (347° F). Para
separar partes aseguradas con este agente puede ser necesario calentar
las partes a aprox. 250° C (480° F).

LOCTITE® “221 violeta”

Adhesivo o asegurador de tornillos de resisténcia media apropiado para
materiales de diferentes propiedades. En caso de estiramiento las fuerzas
son distribuidas incluso sobre toda la superficie de conexion. La conexion
adhesiva crea un sellado hermético para gas y liquidos. Esta propiedad
sellante protege las partes de la corrosion.

LOCTITE® 221 es apropiado para tornillos y tuercas hasta roscas de M12
y para conexiones de baja resistencias.

LOCTITE® “243 azul”

Adhesivo de resisténcia media o agente asegurador de tornillos apropiado
para materiales de diferentes propiedades. Su tiempo de curado
dependiendo de los materiales y temperaturas es max. 12 horas y resiste
temperaturas de -55° C (- 67°F) hasta +150° C (300° F).

LOCTITE® “603 verde”

Adhesivo o agente asegurador de tornillos de alta resistencia, similar al
LOCTITE® 648, especialmente para aplicaciones donde la superficies de
contacto no se hallan completamente libres de grasa.

MICRONORM shot blasting abrasive

Este abrasivo es apropiado para tratamientos muy finos locales o graduales
de piezas de acero con capas de oxido (eje de la hélice). el MICRONORM
shot blasting abrasivo no contiene ninguna materia nociva, ha sido
aprobada por las autoridades competentes y garantiza una limpieza
éptima. El tamafio de los granos usados es de 40 a 60 p. La rugosidad de
la superficie a conseguir es de 0,5 - 1 p representando un microacabado
de las partes.
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Lana de pulir SR 4600 A - de grano muy fino

Vendida por metros y usada para la eliminacion manual de picaduras o
oxidacién, especialmente para conexiones a tierra 6ptimas. Es muy
apropiado quitar todo LOCTITE® de las superficies o roscas para tener
el metal limpio. Antes de aplicar de nuevo LOCTITE®, limpiar las
superficies con nitro-thinner o agente desgrasante (Castrol ZA 30 OMV
- SOFT SOL).

Agentes de limpieza
A PRECAUCION: Usar solo agentes de limpieza aprobados (ejem.
gasolina, queroseno, varsol, etc.) para partes metalicas.
No usar limpieza en frio con base y/o agentes desgrasantes. No limpiar
las mangueras de aceite o refrigerante con soluciones agresivas.
Limpiar los restos de compuestos sellantes con eliminador de sellantes.
Impregnar la cdmara de combustion, pistén y cabeza de cilindros con un
agente de limpieza y eliminar los residuos de combustién con un cepillo
de bronce. CASTROL® “Clenvex 2000” ha proporcionado buenos
resultados como agente de limpieza en frio en base a combustible y
queroseno en laboratorio. Es un limpiador en frio diluyente, libre de
halégenos, en base a fracciones de combustibles seleccionadas con
densidades, y es bio degradable.

Nunca usar agentes de limpieza causticos o corrosivos
A PRECAUCION:  Proceder con gran cuidado al usar disolventes, la
inhalacion de vapores es perjudicial para la salud.

Pasta para asiento de valvulas

Esta pasta, producida por varios fabricantes es una pasta de pulir de
grano fino para asientos de valvulas y valvulas. La pasta esta disponible
habitualmente en 3 tamafos de grano diferentes.

A PRECAUCION:  Usarpastade pulirde acuerdo con las indicaciones
del fabricante.

MOLYKOTE® 44 medium
Es un lubricante duradero para anillos de sellado en ejes

Grasa MOLYKOTE® GN

Usada en zonas de rodamientos con altas cargas como lubricacion
inicial zonas de contacto con presién para prevenior corrosién por
desgaste. MOLYKOTE® GN se aplica a ambas partes en contacto.
K&N® Aceite de filtros 99 - 1131

Para optimizar la filtracion y proteger contra humedad.
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11.8) Elementos de seguridad
Ver fig. 021.

B ATENCION: Las tuercas auto-blocantes,
pasadores, las arandelas
ranuradas ( groovers ),
cables de frenar deben ser
reemplazados por otros
nuevos cada vez que son
desmontados.

Respetar sin error todalainformacion adicional
acerca del asegurado y medios de sellado y
lubricacién de los elementos de fijacién. Seguir
los pares de apriete especificados.

& NOTA: Colocar la doblez de la arandela ranurada (groover) con la doblez
hacia la tuerca o cabeza del tornillo

11.8.1) Frenado de cables (Ver fig. 022 y 023.)
El frenado con cable sirve para asegurar tornillos y tuercas para prevenir
un aflojamiento no intencionado. Los tornillos y tuercas son asegurados
con cable de seguridad de 0,8 mm (.0315 in.) trenzado 3 o 4 vueltas por
1 cm (.4 in.). El cable, de ningin modo debe se tensado en exceso.

A PRECAUCION: Como principio, todos los componentes externos y
accesorios deben ser frenados con cable por motivos
de seguridad.

2 RN

00145

Pasar el cable de Girar el final del Girar el cable hasta el Pasar el cable a través
frenar a través del Oxcable alrededor siguiente tornillo con las tenazas
tornillo

comprobacion FINAL
Los cables de frenar entre los
tornillos no deben aflojarse

i)

Girar el cable a través Tensar el cable y Girar el final del cable Cortarelexceso  Doblar el final del
deltornillo girar unas 4 veces trenzado alrededordel  de longitud del cable y apretarlo
tornillo cable contra el tornillo
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Frenado de tuercas

Cuando se use una tuerca autoblocante, tener cuidado de que el anillo de
insercién de poliamida de la tuerca esté conforme a DIN 985 asi como el
elemento asegurador de acuerdo a DIN 980, se debe tener en cuenta
posicionar hacia la parte exterior.

00146 < 2
6/@ i

Diversas aplicaciones tipicas para el frenado por cable
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11.9) Pares de apriete

Seguir los pares de apriete indicados. Ver también las indicaciones del Catalogo
llustrado de Partes (IPC, illustrated Parts Catallog).

MA 4Nm (35 in Ib)
M5 e 6Nm (55 in Ib)
MB ..o 10Nm (90 in Ib)
M8 . 24Nm (212 in Ib)
M10 e 35Nm (310in Ib)
Tuerca hex. ............. carcasa del trinquete cigli. M34x1,5...... 120 Nm (1062 in Ib)
Esparragos ............. cilindros y cabezas de cil. . M8 .........c.cccueene 3 Nm (27 inlb)
tapén roscado hex. .culata ... M8 . 22 Nm ( 195inb)
tuerca hex .. 22 Nm ( 195inb)
tornilloallen ............. cubierta de valvulas .......... 12 Nm ( 106 in Ib)
sensor de temperat. culata .................c.ccooees 10Nm ( 88inlb)
tuerca blocante ....... colector de escape............. 12 Nm ( 106 in Ib)
turbina de agua ....... bombade agua.................. 15 Nm ( 133 in1b)
tornilloallen .... estator y captadores . ...6Nm ( 53inlb)
tornillo hex.hd. ......... volante magnético ............. M 16x1,5 ..... 120 Nm (1062 in Ib)
Bujias .....cccoovveieennnne MOtor frio .....cceveeiiieeee. M 12x1,25 ..... 20 Nm ( 177 inlb)
Fijacion de rodamientodered.M 7 ............ 15 Nm ( 133 inIb)
M 30x1,5 LH 200 Nm (1770 in Ib)
. M8... ..25Nm ( 221inlb)
M8 e 22 Nm ( 195inIb)
M16x1,5........ 35Nm ( 310inIb)
M16x1,5........ 35Nm ( 310in1b)
M12x1.......... 25Nm ( 221 inlb)
. 60 Nm ( 530 in Ib)
1/8-27 NPTF . 15 Nm ( 133/inIb)
MA12 s 25 Nm ( 221 inlb)
M8 ..o 15 Nm ( 133inlb)

hasta 7 mm (0,275 in.)
. apriete a mano

filtro de aceite........... bomba de aceite ................ primer apriete a mano hasta que la

goma del filtro haga contacto y reapretar entonces a mano

tornillo hueco........... linea de aceite ................... M10x1 .......... 20 Nm (177 inlb)
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11.10) Tratamiento de corrosién y dafios superficiales

Con paradas largas puede ocurrir que una capa de 6xido aparezca en varias partes
metalicas. Con corrosiones importantes o tornillos, tuercas, gruesos, rodamientos,
escobillas etc. muy corroidos, es inevitable el reemplazo.

Eje de la hélice

El soporte de la hélice puede tener una capa de oxido. Un tratamiento especial solo
puede aplicarse extrayendo el eje de la hélice. Después de cubrir los asientos de
rodamientos con adhesivo de plastico o un tubo de plastico, el soporte de hélice
puede sertratado con pasta de pulir MICRONORM® con un anticorrosivo incorporado.

Con dafios graves de oxidacion, cuando el material haya sido afectado, reemplazar
el eje de la hélice cuando sea necesario.

Sistema eléctrico

La formacion de oxido el los imanes permanentes del volante magnético o en los
nucleos de los captadores (pick ups) no es perjudicial. reemplazar los tornillos de
fijacion y arandelas con oxido o corrosion. Antes de ensamblar limpiar la superficie
de contacto de los tornillos extraidos y aplicar grasa de litio. Tener cuidado con que
no caigan materiales ajenos en el volante magnético. Limpiar los terminales de los
cables y aplicar grasa de litio a las superficies de contacto para asegurar un contacto
duradero.

En la sustitucién de los pick-up aplique adhesivo al cable para impedir roturas por
vibracién en estos puntos.

Comprobar contacto entre los conectores y clavijas haciendo pruebas de separacion,
si es necesario aplique spray de contacto para aumentar la conductividad.
11.11) Preservacion del motor y retorno al servicio

Debido al material especial de la camisa de cilindro, los motores ROTAX de aviacion
no necesitan proteccién adicional contra corrosion.En condiciones climaticas
extremas y periodos largos fuera de servicio recomendamos lo siguiente para
proteger las guias de valvulas contra corrosion:

— Dejar funcionar el motor hasta que se enfrie, entonces cambiar el aceite.

— Extraer los filtros de aire e introducir aprox. 30 cm? (1 fl oz) de aceite inhibidor de
corrosion (ver par 11.7.4) o aceite equivalente en la admision del carburador con
el motor funcionando en velocidad de ralenti incrementada.

— Parar el motor.
— Drenar las camaras de flotadores de los carburadores.
— Aplicar aceite de motor a todas las juntas de carburador.

— Cerrar todas las oberturas del motor frio, como el final de tubo de escape, tubo
de ventilacién y admision de aire para evitar entrada de humedad o suciedad.

— Rociar todas zonas exteriores de acero del motor con aceite inhibidor de
corrosion.
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Preservaciéon de un motor nuevo
Directivas de almacenaje y preservacion de ROTAX para los motores de
aviacion de las series del tipo 912:

ROTAX, como fabricante del motor, garantiza la perfecta proteccion
contra corrosion de los motores de aviacién de las series del tipo 912 por
un minimo de 12 meses desde la fecha de entrega por ROTAX .

Este consentimiento de garantia estéa sujeto a las siguientes condiciones:

— EIl motor debe ser almacenado en el embalaje original, tal como es
suministrado por ROTAX .

— Las cubiertas de proteccion no deben ser extraidas.

— El'motor debe ser almacenado en un lugar apropiado, (aréa cerrada,
limpia y seca ).

Si el motor ha estado almacenado mas de 12 meses, la siguientes

instrucciones deben ser llevadas a cabo cada 3 meses:

— Extraer una bujia en cada cilindro y girar a mano el cigiiefial 2 vueltas
completas.

— Comprobar visualmente por corrosién (ejem. en eje de hélice). Si se
detecta corrosion, el motor debe ser llevado inmediatamente un taller
autorizado de overhaul para su inspeccion.

A PRECAUCION:No se permite que el motor se haga funcionar.

& NOTA: El maximo periodo de almacenaje del motor es de 24
meses.

Si se excede este periodo, el motor debe ser llevado a un taller autorizado
de overhaul para su inspeccion.

Retorno al servicio del motor

— Extraer todos los contactos y conexiones.

— Limpiar las bujias con disolvente y un cepillo de plastico.

— Si la preservacion incluyd un cambio de aceite en un periodo no
superior a un afio, no es necesario un nuevo cambio. Para periodos de
parada de periodos superiores al afio, repetir el proceso anualmente.

A PRECAUCION:Eltrabajo en el motor solo puede ser realizado y aprobado
por personal autorizado. ver parrafo 11.3.
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12) Mantenimiento periodico

Para mas informacion, ver el Manual de Mantenimiento relevante para el tipo de motor 912
(Mantenimiento en linea) .
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13) Mantenimiento de los sistemas

13.1) Sistema de combustible

Conjuntamente con el trabajo de mantenimiento prescrito, ver el Manual de
Mantenimiento tipo 912 (mantenimiento el linea) Capitulo 05-00-00 par. 5, otros
procedimientos de mantenimiento son descritos a continuacién.

13.1.1)

Extraccion de los carburadores y soportes de carburadores

ver fig. 10y 11.

Identificar ambos carburadores a sus respectivos cilindros, ejem.
carburador para cilindros 1/3 y cilindros 2/4.

®NOTA:

La union estandar de los carburadores @ es a través de
soportes flexibles @ en la admisiéon de entrada @.

Verificarla posicion del tornillo de la abrazadera @ conla
posicion en la que es suministraday 7 mm (.28 in.) de
separacion entre los labios de la abrazadera.

Extraer el muelle de tension @ de soporte del carburador con una

herramienta apropiada.

Aflojar el tornillo de la abrazadera @ y extraer el carburador @ doblando
suavemente con una accion de giro.

BATENCION:

Verg. fur Zyl. 1/3
carb. for Cyl. 1/3

Verg. furr Zyl. 2/4)
carb. for Cyl. 2/4|

— 0
‘ ©
1
PIEEE.. oI 8 ‘
\ /
\
ROTAX
@3

02611

Si la camara de flotadores @ no ha sido aun drenada,
proceder como se indica a continuacion:

Abrir el cierre de muelle de la camara, retirar la camara
mientras se sostienen ambos flotadores en posicién.
Recolocar la camara de flotadores y asegurarla con el
cierre.

Asegurar una disposicion adecuada del combustible

El soporte del carburador @ puede ser extraido tras la
retirada del tornillo hex. hd. M8x20 @y arandela @.

(2

O O

eart no,

04956

o—» 7 mm 2025

(0,276 in*0°%)
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Carburador de depresion constante BING: Comprobacion y

mantenimiento (Ver fig. 037 y 038)

W ATENCION: En pricipio no se debe hacer ninguna modificacién en la
calibracion de los carburadores. La determinacion de
los surtidores principales se ajusta a 300 m (1000 ft)
sobre nivel del mar. La modificacion se permite
Unicamente por personal aerondutico o personal
autorizado.

Antes de extraer los carburadores para una inspeccion precisa, cerrar el
grifode combustible y retirar las lineas de combustible, recogery desechar
adecuadamente el posible rebose de combustible.

B ATENCION: Paraevitarlacontaminacién del sistema de combustible,
proceder con gran cuidado y limpieza. Poner el
carburador y las partes extraidas sobre una superficie
limpia.

Retirar el carburador del soporte del carburador, después de aflojadas las

abrazaderas y depositarlo sobre una superficie limpia.

13.1.2.1) Comprobacion de fugas en la valvula de aguja de flotador
Desenganchar el muelle @ de la palanca de ralenti @ y la tapa
de la camara @. Conectar la bomba de vacio @ a la linea de
suministro de combustible @ y generar una depresion de
aprox. 0,4 bar (5,8 psi). La depresion no debe cambiar en
aprox. 5 segundos. De otro modo, retirar el cierre de muelle @
hacia atras, retirar la camara de flotadores @y el pasador @ con
un botadory extraer la palanca de flotadores @. Comprobar la
valvula de aguja @ y su asiento por holguras y para deteccion
de contaminacion.

Con esta prueba se determinalatension de la valvula de aguja.
Sino se mantiene la depresién, poner especial cuidado durante
el desmontado con la punta de goma de la valvula y la carcasa
del carburador.
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Membrana
Ver fig. 039.

La membrana estd unida al émbolo (piston del carburador).
Dependiendo dela presion el émbolo se mueve arriba o abajo. Para
el chequeo, retirar los 2 tornillos avellanados @ M5x12, de la tapa
de camara @ y el muelle @. Comprobar la tension de la cubierta @
en el sobre de lacamara. Limpiar la tapa de la camara con un agente
de limpieza y insuflar el interior del orificio de ventilacion con aire
comprimido, entonces comprobar.

Retirar el émbolo de su alojamiento en el carburador y extraer los
4 tornillos allen @ M4x12. El diafragma @ esta fijado por el anillo
retenedor @ al piston del carburador @. la posicion del pistdn del
carburador es controlada por la membrana. En la membrana @ hay
2 tetones de posicionamiento. Los tetones @ encajan exactamente
en las depresiones del émbolo, el teton @ debe introducirse en el
orificio de la carcasa del carburador.

Comprobar la membrana por grietas y fragilidad, reemplazar si es
necesario.

Aguja de carburacion (Ver fig. 040).

La aguja controla el consumo de combustible a carga parcial. Se
debe regular por la eleccion de la posicion del circlip entre 1y 4. la
posicion estandar es la 2. Las modificaciones son Unicamente
permitidas tras consultar con el fabricante del motor.

Retirar el tornillo de fijacion @y comprobar la aguja @ con la grupilla
® vy la junta térica @ por desgaste.

¢ NOTA: La junta @ solo es usada en los 912 ULS/S.

Prestar especial atencion a las ranuras y el cono de la aguja. Con
desgaste apreciable la aguja de carburacién debe ser reemplazada
y colocada en la misma posicion.

& NOTA: La aguja montada debe moverse libremente.

Comprobar visualmente la cara exterior del émbolo @ y los dos
orificios de compensacion interiores.
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13.1.2.4) Chiclés
Ver fig. 041.

Retirar la camara de flotadores. Retirar el chiclé principal @, el
difusor @, el chiclé de aguja @, el chiclé de ralenti @, el chiclé de

g estarter @y el difusor @. limpiar el carburadory los chiclés con
2 combustible. Introducir con cuidado aire a presion através de
todos los chiclés y orificios en la carcasa del carburador y

O comprobar el paso libre.

Comprobar el diametro interior del chiclé de aguja si es
ovalado, reemplazar si es necesario. Comprobar el tamafio,

ver el IPC (Catalogo de Partes llustrado).
00358

©
i
e

@_
" (fig-047)

B ATENCION: En todos los trabajos en el carburador se
fig. 042 debe proceder con extrema limpieza.

13.1.2.5) Camara de flotadores

/p Ver fig. 042, 043, 044, y 045.
,p Retirary limpiar la camara de flotadores @. Comprobar ambos

flotadores @ por un libre movimiento del pasador guia, ©.

Cuando el flotador se halle en la posicidon mas baja debe haber
00359 aun una holgura y no debe tocar la pared de la camara de
flotadores. Comprobar si ambos separadores @ estan en
posicion.

®NOTA: Las piezas de separacion @ se utilizaban
para evitar que los flotadores se encallaran.
Conlos nuevos flotadores @ no hay uso para
ellos.

Un flotador encallado causa el rebose del carburador.
Comprobar la holgura en las guias @ dentro del flotador.
Comprobar los pasadores @ la palanca de flotadores @ por
desgaste debido a excesivas vibraciones. Con desgaste
considerable reemplazar ambos flotadores y, en caso de ser
necesario, la suspension de los flotadores @.

12
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Suspension de flotadores
Ver fig. 043, 044, y 045.

Comprobar si ambos brazos de suspension estan paralelos.
Para hacerlo, retirar el chiclé principal y colocar el calibrador @,
part no. 877 730, con un tornillo hex. @ al mezclador. Cuando
la valvula de aguja esta cerrada, ambos brazos @ de la
suspension de los flotadores deben estar a la misma distancia
de 0,4 + 0,5 mm (.016 + .02 in.). Ante una imperfecciéon
apreciable la suspension puede ser doblada para corregirla o
reemplazada. Después de la prueba retirar el calibrador y
recolocar el chiclé principal.

Inspeccion de la valvula de aguja de flotadores
Ver fig. 046.

Extraer la camara de flotadores. Retirar el pasador de la
suspension de flotadores y la valvula de aguja. Comprobar el
libre flujo de suministro de combustible. Inspeccionar la punta
de goma @. Con desgaste visible del reborde de tope @ en el
soporte del husillo @ la valvula debe ser reemplazada. Si la
distancia llega a ser inferior a 0,5 mm (.02 in.) el nivel de los
flotadores se vera afectado, llegando incluso a la interrupciéon
del flujo de combustible. Introducir el husillo de la valvula de
aguja en la palanca de flotadores, ponerlo en posicién y fijar la
palanca de flotadores con el pasador. Colocar la camara de
flotadores y fijarla con el cierre de muelle.

¢ NOTA: Hay varios tipos de valvulas aguja, ver el
IPC, (Catalogo de Piezas llustradas). la de
mayor fuerza de tension el para el motor del
tipo 912 ULS/S, que tiene una punta de color
negro ©.
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13.1.2.8) Estarter del carburador (valvula)
Ver fig. 047, 048 y 048/1.

Retirar los 4 tornillos avellanados M4x14 y retirar la carcasa de
la valvula completa.

®NOTA: El eje de la valvula esta marcado con L-y R-
. El eje marcado con L- es asignado al
carburador de los cilindros 2/4 y el eje
marcado con R- es para el carburador de los
cilindros 1/3. La fig. 048/1 muestra las
posiciones de las marcas en el eje de valvula.

Retirar la tuerca hex. y la palanca completa de la valvula de

04704 combustible. Limpiar todas las partes y comprobar.
fig. 048/1 ¢ NOTA: Eleje delavalvula @tiene unamarca@. Esta

marca tiene que apuntar hacia la conexiéon
del cable @ o al orificio @.

Limpiartodas las partes y insuflar todos los orificios y conductos
con aire comprimido. Comprobar todas las partes y reemplazar
todas las imperfectas.

Ensamblar el carburador con juntas téricas y casquillos en
secuencia inversa.

Aplicar a los 4 tornillos avellanados M4x14 Loctite 221.

00362

la fig. muestra el
carburador de cil. 2/4 fig. 048
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Comprobacion del sistema de combustible

La razén mas comun para un fallo de motor es un fallo en el sistema de
combustible. Muchos problemas pueden ser prevenidos por
comprobaciones regulares. El agua, a través de la condensacion y la
contaminacion pueden llevar a un funcionamiento irregular o el fallo del
motor.

— Comprobar la camara de flotadores por suciedad o agua.

— Concontaminacién grave o formaciéon de agua, drenar completamente
el sistema, incluyendo el depdsito, el filtro y las lineas de combustible,
limpiar y enjuagarlo bien.

13.1.3.1) Notas generales sobre combustibles
Usar unicamente combustible limpio y de unamarcaregistrada.
No almacenar el combustible por largos periodos. Para el
almacenaje usar Unicamente contenedores aprobados de
seguridad, limpios, no translucidos para el combustible. Si es
posible, evitar contenedores de plastico. Cuando se reposte
en contenedores, usar un colador de malla fina.

A PRECAUCION: Manipularel combustible solo en lugares
bien ventilados. Nunca mezclar combustibles
en habitaciones cerradas. La gasolina es
altamente inflamable, y bajo ciertas
condiciones explosiva. No fumar, alejar de
llamas desnudas y chispas. No llenar el
tanque a tope, permitir la expansion del
combustible. Nunca repostar con el motoren
marcha.

Efectividad: 912 Series

pagina41
Edicién inicial, 01 Enero 2002



ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTOII

13.1.3.2) Presién de combustible (Ver fig. 050.)
La presion de combustible en la bomba es limitada a max. 0,4
bar (5,8 psi), y normalmente se halla entre 0,15 + 0,3 bar (2,2
psi + 4,4 psi). Utilizando el comprobador de presion de
combustible, part no. 874 230, la presién asi como la
funcionamiento del sistema de comb. pueden ser comprobados.

Instalaciéon del comprobador de presion de combustible

Conectar el comprobador de presion @ con tuberia @ en lugar
de la linea de retorno de combustible en el conector de cuatro
vias @. Conectar el comparador de presién donde pueda ser
facilmente observado por el operador de la prueba de
funcionamiento en tierra.

W ATENCION: Asegurarse de que no hay peligro de que el
chorro de aire de la hélice aspire la tuberia o
el comprobador. Si es necesario, asegurar
con bridas.

Si durante la prueba el valor nominal de presién de comb. no
sube, parar el motor e iniciar el proceso de investigacion de
averias.

A PRECAUCION: iNo encender el motor antes de
solucionar algun fallo obvio localizado!

00365
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B ATENCION:

Agua y suciedad en el combustible pueden causar un fallo del motor
y una perdida de caracteristicas.

Las fugas en el sistema de combustible pueden causar perdidas en
las caracteristicas del motor y un ralenti deficiente.

Un recorrido inapropiado de las tuberias de combustible pueden
causar un fallo del motor.

Después del trabajo de mantenimiento debe comprobarse si el
sistema tiene fugas.

Usar siempre contenedores de seguridad aprobados no transltcidos
y limpios. En el repostaje usar un embudo con filtro. No fumar, no
permitir lamas o chispas en las proximidades.

Nunca repostar con el motor en marcha.
No rellenar el deposito a tope, permitir la expansiéon del combustible.

Retirar el combustible rebosante inmediatamente, disponer de él
respetando las normativas medioambientales.

La gasolina es altamente inflamable y bajo ciertas condiciones,
explosiva. Manipular el combustible solo en aréas bien ventiladas.

No se puede garantizar un funcionamiento sin fallo de los carburadores
si la presion de combustible es inferior a 0,15 bar (2,2 psi) o mayor
de 0,4 bar (5,8 psi). si la presién de combustible requerida no se
alcanza, utilice una bomba eléctrica de ser necesario.

Se debe colocar un filtro de combustible entre el depdsito y la bomba
de malla de 0,1 mm (.004 in) de luz. No utilizar filtros de papel.

Seleccionar las lineas de combustible respetando las regulaciones
nacionales de aviacion. Un diametro minimode 5mm (.2in.) debe ser
respetado.

El deposito de combustible debe estar provisto de un grifo de corte
(con filtro) para cortar el suministro en cualquier momento.

La valvula de aguja no puede retener la presién de combustible
durante un periodo de tiempo prolongado o durante el transporte del
avion.

Si se hallan problemas con el suministro de combustible y no pueden
ser resueltos, contactar con un centro distribuidor o de servicio
ROTAX,,
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13.1.4) Soporte del carburador
Ver fig. 051y 052.

La fijacion de los carburadores sobre los motores 912 esta disefiada para

permitir una fijacion segura al colector de admisién con el conjunto de

soporte del carburador 267 787 y el uso de los filtros de aire originales
ROTAX 825 551.

Un sistema adicional de suspension mediante un muelle
de tension ha sido introducido en la fabricacion desde el
afo 1996. Ver el capitulo 14.12 y Boletin de Servicio SB
912-010, edicion actual.

Esta clase de fijacion garantiza la seguridad en caso de
tomas duras, turbulencias de aire, vibraciones
excesivas, etc., protegiendo el carburador en caso de
fuertes vibraciones.

La goma de admision esta sujeta, ademas del desgaste
quimico debido al combustible y alos rayos ultravioletas,
a las presiones por vibracion. Un excesivo apriete de
la abrazadera también puede dafarla.

Comprimalagomadel carburador en elaréa de conexion
al carburador para permitir una facil deteccion de las
grietas existentes @ y @. Tambien compruebe el area
del diametro interior @. Si se sospecha de grietas,
apriete la nueva goma de admision hasta la apertura
prescrita de 7 mm (.275 in.).

En el reemplazo de la goma de admision tener cuidado de lo siguiente:

— Tanto en los motores Tipo 912 Series y tipo 914 Series las viejas
gomas de admisién no estaran disponibles por mas tiempo, debe ser
usada una nueva.

— En todos los motores afectados, las gomas de admision 1/3 'y 2/4
pueden ser reemplazadas por separado y por ello una soluciéon mixta
es posible.

Como esta goma de admision es sin espaciador de aluminio, la goma de
admision debe ser instalada de acuerdo con la Instruccion de Servicio S|
912-004 y el Boletin de Servicio SB 912-010.

W ATENCION: Paraasegurarlaseguridad de lafijacion es recomendable
instalar un cable de seguridad de dimensiones
apropiadas, como se suele hacer normalmente en
aviacion.
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Cada modificacién de la unidad de admisién (ejem. air box, sistema de

precalentamiento del carburador, etc.) debera ser instalada solo despues
de un cuidadoso estudio de las consecuencias del peso
adicional cargado en las gomas de admision. En muchos
casos una suspension adicional deberia ser necesaria.

g Laexperiencia nos muestra casos enlos que laabrazadera
O o O ha sido apretada en exceso.
®

o Esto puede provocar que la goma se resbale, se deforme
o sea expulsada del carburador, con la posibilidad de ser

04956 dafada.
l Para impedir estos problemas, fije la abrazadera de la
i 7 mm <025 goma de admisién y apriete el tornillo, pero dejando una
fig. 052 (0,276 in“00%) separacion de 7 mm (.275 in.) entre los extremos de la

13.1.5)

abrazadera.

Bomba de Combustible Ver fig. 053.

Comprobar si el soporte de la bomba @ es perfectamente plano. Si el
émbolo de labomba @ muestra marcas de desgaste, reemplace labomba
y compruebe la excentricidad en la reductora. Compruebe las conexiones
@ de las lineas de combustible.

Reemplace la bomba si su rendimiento cae debido a fugas en las valvulas
o en la membrana. Una fuga en la membrana puede ser detectada si el
combustible sale por los orificios de ventilacion @.

La suciedad en el combustible es filtrada por una pantalla de malla de 0,17
mm (.007 in.) de separacién. La bomba de combustible no puede ser
desmontada. La inspeccién por contaminacién solo es posible con un
endoscopio en la parte de succion @. En el overhaul, la bomba de
combustible debe ser reemplazada. El soporte del carburador @ esta
marcado con un numero continuo de 6 cifras.

Efectividad: 912 Series

pagina45
Edicién inicial, 01 Enero 2002



ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTOII

13.1.6) Tuberias de combustible
Ver fig. 054.

Revisar las tuberias de combustible @ entre la bomba de combustible @,
el colector y el carburador por fugas — ver también parrafo 13.1.2. Ver
conexiones de labomba de combustible y los carburadores. Renueve las
tuberias de combustible dafiadas. Instalar las tuberias para evitar roces
durante la operacion.
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13.1.7) Soporte del carburador, Carburador

Ver fig. 220 y 221.

Fijar el soporte del carburador @ con 2 tornillos hexagonales @ M8x25 fijados con
LOCTITE 221y arandelas @, dar un torque de 14 Nm (125 in.Ib).

B ATENCION: Eltornillo @ de la abrazadera debe estar orientado hacia abajo.
Poner el carburador en el asiento del soporte del carburador, libre de aceite y de
grasa. Alinear los carburadores y asegurarlos con la abrazadera.

BATENCION: Apretarlaabrazadera solo hasta que quede una separacionde

7 mm (.275 in.) entre las dos pestafias. Ver la fig. 220.

De la experiencia de campo se saben casos en que la abrazadera se apretd en
exceso. Esto puede causar marcas en el interior del soporte a causa de la corona
del carburador, dafiando posiblemente el soporte.

Comprobar la distancia de 5-6mm (0,2-0,24 in) hasta la cabeza del tornillo pues
esta distancia es necesaria para mantener la flexibilidad de la tension del muelle.

& NOTA: Desde un disefio del afio 1995 una suspension adicional por
muelle de tension ha sido introducida, ver el Boletin de
Servicio SB-912-10.

Emplear herramientas apropiadas para colocar el muelle @ en el soporte @.

W ATENCION: Para garantizar la eficacia en el soporte del carburador, @ una
distancia de 40 mm (1,69 in) debe ser mantenida entre la
cabeza del tornillo @ y el asiento @.

ZW 5+6 mm (0,2+0,24 in)
40 mm
(S (1,60n)
&
Ol= O 3
o
Z X
04956 / Q
0—> y X
7 mm *0.25
(0,276 in*0%%) 04958
4 \
GEReE fig. 221
Efectividad: 912 Series pagina47

Edicién inicial, 01 Enero 2002



ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTOII

13.2) Sistema de lubricacién

Junto con el trabajo de mantenimiento prescrito
en el parrafo. 12 y la descripcion del circuito de
aceite en el motor en el parrafo 10 otros trabajos
son descritos a continuacion:

00072

13.2.1) Extracciondelabombade aceite
Ver fig. 055.

Extraer el filtro de aceite @ con el Util,
ref. n°. 877 620. Retirar los 4 tornillos
allen @ M6x50 con arandelas grovery el
conjunto de la bomba de aceite con 3
juntastéricas@.

F—\QQ D /9 13.2.2) Revision de bomba de aceite

O) s ) Ver fig. 056, 057, 058, 059, 060 y 061.

/ Retirar la tapa de la bomba de aceite y

comprobar la cara interior @ con un filo
00073 QQ 4%0 recto @ por desgastes. Laholguraentrela
tapadelabomba @, elimpulsor@ y el rotor
@, ver dimensiones w en el par 15.

—>[«—MaR/dim.W

Retirar el impulsor y el rotor, el pasador y el eje de

labomba. Con huellas apreciables en las superficies

de contacto del interior del rotor @ y el exterior del

impulsor @ reemplazar ambos componentes. Una

mayor holgurareduce en gran medida la capacidad 7

de la bomba. Comprobar las superficies sellantes 6

del cuerpo y la tapa de la bomba, poner en una

superficie plana de ser necesario. Comprobar el

eje de la bomba en los asientos de giro @. Como SN
\'51 pieza de recambio, el eje de la bomba @ es 00370

suministrado con el pasador.
fig. 059

Extraer el tornillo @ de la valvula de alivio de

presion @ con muelle de presion @, limpiar y
revisar el asiento de la bola en el cuerpo de la ®\\
bomba. El separador @ solo esta fijo si se necesita

alcanzar una presién de aceite determinada.

)

Z);

Limpiar todas las piezas y despejar los conductos
de aceite con aire comprimido.

O ©

En motores tipo 912, configuracién 3 la bomba de
aceite es mecanizada con una conexion adicional

@ paralalineade presion de aceite para el governor. fig. 061

00371 Enlaversion 912 configuracion 2y 912 configuracién 4 esta conexion esta

cegada con un tornillo. @ = sensor de presién de aceite
fig. 060
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Ensamblado de la bomba de aceite
Ver fig. 062.

Lubricar la superficie de giro del eje de labomba en el cuerpo de la bomba
con aceite de motor (ver el Manual del Operador relevante) y instalar el eje
delabomba @. Insertar el pasador @4x15,8 eneleje delabomba @, instalar
el conjunto impulsor @y girar el eje para comprobar el movimiento suave.
Colocar las 2 juntas toricas @ 11-2,7 y lajunta @ 30-2,5 en el cuerpo de la
bomba y montarla en el carter.

®NOTA: Girar el eje de la bomba de aceite hasta que el pasador
@ asiente en el ciglefial (Tuerca).

¢ NOTA: iCon el disefio del afo 1995 la longitud del impulsor ha
cambiado de 13 mm a 16 mm (0,53 to 0,65 in)!

Presionar ambos pasadores localizadores @ 4x15,8 en el cuerpo de la
bomba, colocar la junta @ 57-3 y la tapa de la bomba @ con tornillos allen
M6x50 y arandelas grover, dar apriete hasta 10 Nm (90 in.Ib).

Introducir la bola @ 8,5 mm, el muelle @ 39,5 mm (1,55in.) el separadory
el tornillo @ M12x1. Dar torque a 25 Nm (220 in.Ib).

W ATENCION: El separador de ajuste @ no es utilizado en estos
momentos, y solamente es instalado en caso que durante
la prueba en funcionamiento no se alcance la presién de
aceite especificada

¢ NOTA: Muelle @ 39,5 mm (1,55 in.) long. reemplazar si se
aprecia desgaste.

\\\g
Loctite 221
Loctite 221

)
‘\Mﬁ/@ 221
04701
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Si la conexion para el filtro de aceite @ ha sido extraida, reapretarla a 60
Nm (530in.1b). Lubricar suavemente el sello de goma delfiltro @. Atornillar
el filtro de aceite a mano hasta que haga contacto con el alojamiento del
filtro. Entonces apretar 3/4 de vuelta adicionales (270°).Asegurar con
LOCTITE® 221 las siguientes partes: conexién de tuberia @ 14x1,5
(soporte métrico @ o soporte UNF @), sensor de presion de aceite @,
sensor de temperatura de aceite @ el tapon roscado @.

& NOTA: En la version 912 configuracion 3 en lugar del tapon
roscado se conectara la tuberia de presion de aceite @
para el governor hidraulico. El par de apriete del tornillo
hueco @ es de 17 Nm (150 in.Ib).

Tapon magnético
Referir al Manual de Mantenimiento 912 Series (Mantenimiento en Linea)
capitulo12-00-00, par 5.4.

Tapon de drenaje Ver fig. 063.

Enla parte bajadel carter hay un tapon de drenaje @ y untornillo hueco @
para la linea de retorno de aceite.

Retirar ambos tornillos, drenar el remanente de aceite e inspeccionar.
Limpiar y poner los tornillos, apretar a 35 Nm (310 in.lb) y asegurar con
alambre de frenado.

& NOTA: Lalocalizacion del tornillo @y el tornillo hueco @ puede
ser intercambiada dependiendo de la instalacion.

A PRECAUCION: Después de la reinstalacion del motor, asegurarse que
no haya aire atrapado en el sistema de lubricacion. Para
un correcto procedimiento, ver Manual de Mantenimiento
tipo 912 (Mantenimiento en Linea) capitulo 12-00-00,
para5.2.2.

R LA
= o

fig. 063 % Olablauf optional (UNF)

Oil outlet optional (UNF)
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13.3) Sistema de refrigeracion
13.3.1)

13.3.2)

Loctite 648 ¢

Extraccion de la bomba de agua
Ver fig. 065, 066 y 067.

fig. 065 La bomba de agua esta integrada en la carcasa del encendido.

Paratrabajos de mantenimiento, lamagneto @y el alojamiento de
la magneto @ deben ser desmontados. En algunas instalaciones
de motor esto requiere una extraccion parcial o total del motor.

Para retirar los tornillos hex.@ M16x1,5 del eje del disco volante
el ciglienal debe ser blocado, ver Manual de Mantenimiento 912
7 Series (Mantenimiento en Linea) Cap. 12-00-00 par 2.7.

Cuerpo de la bomba de agua desmontado e inspeccién
Ver fig. 068 y 069.

Retirar los 2 tornillos allen M6x20 @ del codo de admisién de agua @ y
extraer el codo de admision de agua con la junta torica.

& NOTA: jAnotar la posicién del codo de admision de agua!

Retirar las 4 abrazaderas de los manguitos salida de agua y del cuerpo de
labomba de agua @. Retirando 5 tornillos allen M6 @ el cuerpo de labomba
de agua @ con lajunta @ puede ser retirado.

W ATENCION: Eltornillo allen M6x35 @ entra en lacamara de agua, por
este motivo, es de acero inoxidable, y fijado con una
junta térica de sellado @ 6x10.

Revisar el interior por marcas de roce con la turbina @. Si
la holgura no se halla dentro de las recomendaciones del
fabricante, la instalacion debe realizarse nuevamentey un
nuevo retén y un nuevo sello deben ser
instalados, ver SI-912-001. El separador @
colocadotras laturbina es de aceroinoxidable.

Retirarla turbina @ con el util especial, part no
877 295, con el cigliefial blocado, girando en
sentido contrario del reloj.
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Revisar las salidas de agua acodadas @ en el cuerpo de
labomba de agua por fugas o grietas y colocarla ajustada.
Reemplazar de ser necesario. Marcar la posicion de las
salidas de agua acodadas. Calentar el cuerpo de la
bomba de agua hasta aprox. 80° C (180° F) y retirar las
salidas acodadas. Con cuidado limpiar las roscas de
restos de LOCTITE®, aplicar LOCTITE® 648 a las nuevas
salidas acodadas vy fijarlas con al menos 5 hiladas de
rosca fijados.

Loctite 648

13.3.3) Magnetos
Ver fig. 070.

Retirar los tornillos hexagonales M16x1,5. Colocar la
seta protectora 877 410 en el ciguednal, atornillar el
extractor 877 375 completamente abajo y retirar el volante
magnético con arandela. Retirarla chaveta @ del cigiiefial.

B ATENCION: Si la chaveta no es retirada, el
retén de aceite y el rodamiento
serandafados cuando se extraigan
de la carcasa del encendido!

/c

13.3.4) Carcasa del encendido, desmontado e inspeccion
Ver fig. 071, 072, 073, 074 y 075.

Abrir las abrazaderas de plastico y retirar las
abrazaderas del modulo electrénico. Liberar
ambos conectores de 4 polos ,de los 2 cables
de los captadores (pick-ups) y ambas
conexiones de los cables de carga. Soltar
ambos conectores de los cables del generador
y el cable de control del tacémetro electronico.
Ver par 13.4.12.

Decidir cuando el estator debe permanecer en
la carcasa del encendido. De otro modo retirar
la abrazaderas de los cables y retirar el estator.

@ Cubrir la ranura para la chaveta con una cinta
\ o protectora para evitar dafos al retén de aceite.
Ver fig. 070.

20 (fig-o7) ™™
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Retirar los 7 tornillos allen M6 de la
carcasa de encendido y las 2 tuercas
hexagonales M5 @ con grovers @y
arandelas @ de la parte inferior de la
cubierta de encendido. Con golpes
suaves con un mazo de nylon, la
carcasa de encendido @ se separa

\ del carter y puede ser retirada.

& NOTA:Retirar el arranque eléctrico
@, de ser necesario, retirando la
abrazadera ©.

Elarranque eléctrico es mantenido en
posicion con 2 casquillos separadores
@ vy juntas de goma @. Cuando se
retire el arranque eléctrico de la
carcasa del encendido, mantener el
soporte de los rodamientos con la carcasa del arranque eléctrico y el
soporte del rotor ensamblados. De otro modo las escobillas saltaran fuera
del motor de arranque.

¢ NOTA: Los rodamientos en la carcasa del encendido son
lubricados a través del conducto de aceite @. El sellado
del conducto de aceite en la union con el carter y la
carcasa del encendido se realiza con una junta @ 5x2.

®NOTA: En la parte posterior de la carcasa del encendido, una
arandela grover del arranque eléctrico puede quedar
adherida.

Revisar visualmente las superficies de sellado. Limpiar los conductos de
00382 aceite @ con aire comprimido y revisar para el libre paso. comprobar las
dimensiones del orificio @ (medida E) y el grueso del cigliefial en la

e 0?73 zona de contacto ®,(medida R) , ver par 15.
Y
SN

[

medidas nuevas mm(in.) limites de tolerancia mm(in.)
Ver las Fichas de Medidas en el par 15.

&ﬂd_
T £
EJU ;7%
=6
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El cambio del rodamiento @ no esta planificado, pues tras introducir el
rodamiento, el orificio interior y el orificio de lubricacién @ estan
mecanizados. En caso de haber holguras en el rodamiento @ la cubierta
del encendido con el rodamiento prensado y el rodamiento mecanizado
deben ser reemplazados o llevados para su reparacion al fabricante.

Revisar el retén @ 32x52x7 del cigliefial, reemplazarlo de ser necesario.
Introducir el retén con el util de insercion, ref. n°. 877 270. Revisar el orificio
de drenaje @ siempre que se aprecie salida de agua o aceite.

Revisar el retén @ para el sellado de la bomba de agua. Con fuga de
liquido, reemplazar el sello rotativo y el retén @. Ver par 13.3.7.

Inspeccionar visualmente el orificio de colocacion ®del arranque eléctrico.

® = Eje para el cuentarrevoluciones mecanico.
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13.3.5) Desmontaje del eje de la bomba agua
Ver fig. 076 y 077.

Es una ventaja aflojar la turbina mientras se esta desmontando el
motor (con el cigliefial blocado). De otro modo bloquear el engranaje
delabomba de agua @ con una herramienta apropiada. Desenroscar
la turbina utilizando el util extractor 877 295 para evitar el dafio a las
aletas delaturbina. Dejarla cubierta del encendido en una superficie
planay extraer el eje de labomba de agua con un botador apropiado
@. Extraer el engranaje @.

& NOTA: Con el disefio del afio 1994 el ratio de transmision en el
engranaje de labomba de agua ha cambiado de 24:16 @
a 26:16 incrementando de este modo la velocidad de la
bomba de agua.

Examinar la bomba de agua @ por desgastes. Poner atencion a la
posible corrosion en el extremo roscado @. Si el motor ha funcionado
sin refrigerante, la formacion de corrosion es posible en esta

posicion.
( (@m

00385

En caso de estar corroida, reemplazar el eje de la bomba de agua.
¢ NOTA: El eje tiene un extremo conico @.

13.3.6) Desmontado del sello rotativo
* Ver fig. 078.

Retirar el retén viejo usando 2 pasadores @ (aprox. 5 mm dia. =
0,2 in.) y un botador apropiado @. El sello rotativo y el retén se
destruiran en la extraccion y deben ser reemplazados.
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Reensamblado del sello rotativo
Ver fig.. 079, 080 y 081. Ver SI-912-001.

Presionar el nuevo retén @ 12x30x7 (labio de sellado lubricado con aceite
de motor) con el labio de sellado encarado al interior, en la cubierta del
encendido usando un util apropiado @, ref. n°. 876 510.

Colocar con cuidado el sello rotativo @ ref n°.. 850 945 en el util @ ref. n°
877 258 , y presionar el eje de la bomba de agua @
cuidadosamente hasta una detencion apreciable con el ttil.

Situar la bomba el la cubierta del engranaje. El reborde
mayor del engranaje debe estar orientado hacia el interior,
hacia el carter. Girar el dtil insertor @ y presionar el eje de
la bomba de agua @ con el sello rotativo @ ya fijado en la
cubierta del encendido. Girar el engranaje de la bomba a
una posicion alineada con el eje de la bomba.

Ahora colocar la carcasa del encendido bajo presién a
mano (20 kN /4400 Ib.) en una superficie planay presionar
el eje de la bomba en posicién hasta que se detenga.
Entonces girar la carcasa del encendido y presionar el eje
de la bomba atras usando un botador de 10 mm (.4 in.) @
y dejar al nivel de la superficie de sellado. Girar el eje de la
bomba como comprobacién.

& NOTA: El muelle del sello rotativo presiona eje de la
bomba de agua hacia fuera, hacia la superficie de
sellado @, dependiendo de la holgura axial @. Ver
fig. 082.

00389
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Seccion de la bomba de agua Ver fig. 082.

Observar la posicion axial del eje de la bomba de agua y el engranaje de
labomba. El reborde mayor @ del engranaje aparece hacia el interior ala
superficie de sellado.

¢ NOTA: Para garantizar la holgura correcta @ (medida T en
parrafo 15) entre la turbina @ y la tapa de la bomba de
agua @, asegurar el alineamiento del collarin @ en la
bomba de agua con la superficie de sellado @ de la
carcasa del encendido @. De ser necesario, colocar la
carcasa del encendido en una superficie plana y
resistente con un orificiode 8mm (0.3 in.) dia. y presionar
el eje hacia atras, usando un botador de 10 mm (0.4 in.)
dia. Probar de girar el eje de labomba unavezinstalada.

Poner la arandela @ TNr. 926 273 de acero inoxidable en el eje. Montar
la turbina @ part no.922 224 girando en el sentido de las agujas del reloj,
apretar con el util especial, ref. 877 295. Con un torque de 15 Nm (133
in.Ib).

¢ NOTA: Revisar la turbina @ por defectos en la de redondez. Con
un ahuevamiento apreciable reemplazar la turbina o, de
ser necesario, también el eje de la bomba.
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Montaje de la carcasa del encendido Ver fig. 083 y 084.
Sielengranaje de ralenti @ para el arranque eléctrico ha sido desmontado
previamente, poner la arandela @ 12,5/21,5/1 en el carter. Poner el
engranaje de ralenti en posicién y lubricar el eje del engranaje de ralenti @
con aceite de motor (ver el Manual de Mantenimiento apropiado) y
insertarlo. Poner la arandela @ 12,5/21,5/1 sobre el engranaje.

& NOTA: A partir del modelo 95 la transmisién ha cambiado por el
uso de un engranaje diferente @y, por tanto, también la
distancia entre el eje del arranque eléctrico y el eje del
engranaje de ralenti @.

Poner la junta térica 5x2 @ en el carter y colocar la guia, part no. 877 360,
para el retén de aceite en el carter.

B ATENCION: Sinelusodela guia, partno. 877 360, el retén de aceite
sera dafado por la ranura de la chaveta en el cigliefal.

Aplicar el compuesto sellante LOCTITE® 574 en la superficie de sellado
@ de la carcasa del encendido pre-ensamblada, aplicar grasa multi-
propdsito LZ o equivalente en el retén de aceite @ ver par 11.7.3, colocarla
y girar la bomba de agua para engranarla. Dar apriete a la carcasa del
encendido con 7 tornillos allen M6x30 @ y arandelas grover a 10 Nm (90
in.lb.).

¢ NOTA: El tornillo allen @ M6x30 llega al compartimiento de
aceite y debe ser sellado con LOCTITE® 221.
® = eje con engranaje para el cuentarrevoluciones mecanico.

)
0/ 04974
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Montaje del cuerpo de la bomba de agua
Ver fig. 085

Poner lajunta @y colocar el cuerpo de labomba de agua @ con 2 tornillos
allen @ M6x90 y 3 tornillos allen @ M6x35 con arandelas grover a la
carcasa del encendido, dando un torque de 10 Nm (90 in.Ib).

W ATENCION: El tornillo allen @ M6x35 en la posicién mas baja
alcanza la cdmara de agua, por eso es de acero
inoxidable y esté fijado con unajuntatérica @ 6x10. Esta
juntadebe ser colocaday no puede serreemplazada por
ninguna otra pieza.

Observar si la turbina roza con el cuerpo de la bomba. Esto se puede
reconocer por marcas de roce en la turbina o en el cuerpo de la bomba.
de ser necesario, la posicion axial de la turbina puede ser corregida para
conseguir una distancia optima (ver par 13.3.8).

Insertar unajunta @ en el cuerpo de labomba de aguay colocar el codo de
admision de agua @ en la posicion anotada antes del desmontado con 2
tornillos allen @ M6x20 y dar un par de apriete de 10 Nm (90 in.Ib).

¢ NOTA: El codo de admision de agua es simétrico y puede ser
colocado girandolo 180° si se requiere.

Conectar las tuberias de refrigeracion y fijarlas con abrazaderas originales.

B ATENCION: No apretar las abrazaderas en exceso, para no dafar
las tuberias!
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Abrazaderas

Examinar visualmente. No apretar en exceso las abrazaderas para
prevenir dafios en las tuberias de refrigeracién. Posicionar los tornillos de
las abrazaderas de tal modo que se eviten los golpes o la friccion con los
elementos vecinos .

Guia de aire

Los cilindros son refrigerados por aire de impacto. El aire de refrigeracion
es impulsado durante el vuelo y por la hélice en el compartimiento del
motor y distribuido por la guia de aire equitativamente a cada cilindro.
Inspeccionar visualmente por dafios, grietas, marcas de desgaste, puntos
de quemadura etc. En caso de dafios reemplazar la guia de aire.
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13.4) Sistema de encendido
La unidad de encendido DCDI consiste en 2 grupos de componentes:

— el conjunto externo de encendido eléctrico (consistente en: 2 mddulos electrénicos,
4 bobinas de alta con cables de encendido, 8 capuchones para bujias con
resistencia y bujias con resistencia), y

— los componentes integrados en la carcasa del encendido (consistente en: estator,
magnetos, rotor y conjunto de bobinas de baja).

En principio la unidad de encendido no requiere de mantenimiento. Antes de
desmontar la unidad de encendido, sin embargo, es util buscar defectos por el
método de prueba-error.

13.4.1) Inspeccion de la unidad de encendido, deteccion de averias
Los componentes pueden ser Unicamente intercambiados, pero no
reparados. si no hay chispa, por sistema buscar la posible causa.

A PRECAUCION: jPor motivos de seguridad, apagar el encendido y,
de ser posible, retirar la llave de encendido!

13.4.2) Bujias, cables de encendido, capuchones, cables Ver fig. 091.

¢ NOTA: El motor es sensible a una separacion excesiva en los
electrodos. Especialmente en arranques en frio, comprobarla
separacion y reducirla al minimo o reemplazar la bujia.

— Comprobar visualmente el capuchon de las bujias con resistencia @.
Comprobar el ajuste del capuchon. La fuerza minima de retirada es de 30
N(6,74 Ibf). El capuchén esté atornillado al cable de encendido @ y asegurado
con una brida @. Con holgura apreciable reemplazar el capuchén. Tiene un
valor de resistencia de 5 kQ.

— Comprobar que la conexién de los cables de encendido sea correcta @, como
aparece en el esquema eléctrico (ver par 13.4.8). Las terminaciones de los
cables estan equipadas con anillas de identificacion @. Los cables de
encendido paralas bujias estan protegidos con una manguera de proteccion
defibrade vidrio y silicona @. Todos los cables del encendido estan cubiertos
con una manguera de proteccion @ — reemplazar si hay un desgaste
apreciable.

— Revisar todos los cables y el conexionado por dafios y para su
correcta conexion segun el Esquema Eléctrico (ver parrafo 13.4.8).

00397
{0/
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— Revisar las bujias y conexiones roscadas por oxidacion y un ajuste
correcto.

— Revisar los cables de pare y el interruptor de encendido. Si se
sospecha de un fallo en el interruptor de encendido, el cable de pare
puede ser retirado del interruptor de encendido.

A PRECAUCION: Proceder con especial cuidado por que el encendido
no esté desconectado.

— Asegurar el suficiente contacto de masa entre el motor, la bateriay el
fuselaje. Respetar el esquema eléctrico del fabricante del avion.

Méodulo electrénico, conjunto de encendido
Ver fig. 092 y 093.

— Siuno de los circuitos del encendido falla, los conectores de 4 polos
@ delos cables del encendido pueden ser intercambiados. Para esto,
conectar las conexiones @ del encendido A1/2 y A3/4 (indicados con
marcas de color rojo y azul @ en las terminaciones de los cables) al
madulo electrénico @ del circuito de encendido "B" (mddulo inferior).
@ = modulo electronico "A" (modulo inferior).

Si el fallo permanece con el circuito de encendido, le causa sera el médulo
electronico o la bobina de baja en el estator. Si el reemplazo del médulo
electronico respectivonoayuda, labobina de baja es defectuosa. Retirarla
y reemplazar el estator (ver par 13.4.14).

Si el fallo cambia con el circuito de encendido, las bobinas de alta son la
causa. En ambos casos el trabajo de desmontado descrito abajo es
necesario (ver parrafo 13.4.9y 13.4.10).

¢ NOTA: Los mddulos electronicos estan marcados en la parte
frontal con el nimero de pieza y el nimero de série!

00399
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Bobina de baja
Ver fig. 094.

En caso de fallo de uno de los circuitos de encendido, los 2
conectores de los cables rojos de carga pueden ser
intercambiados para localizacién de averia.

Sielfallo se mantiene en el mismo circuito, el modulo electronico
es la causa y el modulo respectivo debe ser reemplazado (ver
par13.4.12).

Sielfallocambia con el circuito de encendido, la bobina de baja
del circuito "A" @ o del circuito "B" @ es la causa. En este
caso el estator debe ser retirado (ver par 13.4.14).

Revisar la bobina de baja por dafios. Comprobar el valor de
resistencia con un multimetro, ver par 11.5 y 13.4.7. Si se

3 N
RF —
e/r fig. 094 requiere, reemplazar el estator completo.

13.4.5)

Bobina de alta
Ver fig. 095.

Si se descubre el fallo de una sola bujia o de 2 bujias, revisar las
conexiones y los valores de resistencia de las respectivas bobinas de
alta, ver par 11.5, 13.4.7, 13.4.8 y 13.4.11.

Asegurarse de que el nucleo de hierro @ no esté suelto. si se requiere,
reemplazar las bobinas de alta. En este caso el trabajo de desmontado
descrito abajo es necesario, ver parrafo 13.4.9y 13.4.10.

to electronic module
~—

b
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Generador
Ver fig. 094.

Si el generador no funciona, la razén puede ser un cable amarillo de
generador defectuoso o dafiado o un arrollamiento defectuoso en las 8
bobinas del generador @ (ver fig. 094). Desconectar la conexién de los
cables del generador (amarillo) y comprobar los valores de resistencia,
ver par 13.4.7. No debe de haber conexién entre el cable amarilloy masa,
y la indicacion en el multimetro debe ser . Si el valor obtenido se
corresponde con el indicado, la causa puede ser un rectificador-regulador
defectuoso.

Una revisién completa de la unidad de encendido solo es posible en un
banco de pruebas de encendido con osciloscopio, ver par 11.5. Es
especialmente necesario si el fallo solo ocurre ocasionalmente. En este
caso, enviar la unidad de encendido completa a un taller autorizado para
realizacion de overhaul, ver Manual de Mantenimiento 912 Series
(Mantenimiento en Linea) Capitulo 05-00-00 par 2.2.

B ATENCION: En todos estos trabajos poner especial cuidado en que
ningun elemento extrafio entre en el encendido.

Valores de resistencia de la unidad de encendido

Los valores de resistencia indicados mas abajo pueden ser comprobados
con el motor instalado en el avidn, después de liberar las conexiones:

Generador (en estator) .................. amarillo —amarillo........... 01+ 08Q
Arrollamiento del generador ........... amarillo—masa............ o0
Bobina de baja(en estator) .................... rojo —masa............. 32+ 45Q

Bobina disparadora (trigger)... verde/blanco — azul/amarillo 15,0 + 123,0 Q
Bobina disp. nueva*(abrazadera)blanco/amar.—azul/amar 240,0 + 250,0 Q

Bob. encendido, primaria contacto conexién-masa............... 01+ 04Q

Bob. encendido, secundaria....... alto voltaje — alto voltaje ..... 6,1+ 6,7 kQ

Capuchén de bujias con resisténcia...........  .coccvviiiieiienns 4.4+ 6,0 kQ

& NOTA: * iMontada en la produccién en série a partir del disefio
del afio 1995!

Efectividad: 912 Series

pagina 64
Edicién inicial, 01 Enero 2002

d01382



d01382

ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTO I

13.4.8) Esquemas eléctricos

13.4.8.1) Esquema eléctrico para el sistema de encendido
("Conexion aislado™) Ver fig. 100.
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4 NOTA:

En la fig. 100 se muestra el
esquema eléctrico con
conectores de 1-polo, 4-polos
y 6-polos.
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Esquema eléctrico ("Conector central™)
Ver fig. 100/1.
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Desmontado del conjunto eléctrico de encendido Ver fig. 102.
El conjunto eléctrico de encendido, formado por 2 médulos electrénicos y
4 bobinas de alta, estd unido al motor con 3 monturas de goma. Para
desmontarla, retirar los 8 capuchones de las bujias @. Cortar las bridas
de los capuchones de las 4 bujias inferiores y retirar los cables de
encendido con la tuberia de proteccion a través de las culatas. tener
cuidado de no perder las anillas de identificacion de plastico de los cables
de encendido.

& NOTA: Enmotores congovernor de pala hidraulico es necesario
retirar también los capuchones de las 2 bujias de los
cilindros 2 y 4 para permitir una retirada sencilla de los
cables de encendido .

Cortar las bridas @ de fijacion de los cables de encendido y capuchones.
Retirar la abrazadera @ y cable de masa @ después de quitar los tornillos
allen M5x25 @ en el modulo electronico. Marcar los dos conectores de 4-
polos @ de los cables del generador y el conector del cable rojo del
disparador de chispa vy retirarlas (ver fig. 100 y 100/1). Liberar ambos
conectores @ del conjunto eléctrico de encendido (1 x M6 en el soporte
(carcasa del encendido) y 1 x M8x50 @ en el carter).

Desenganchar los muelles de tensién del soporte del carburador y retirar
los 4 tornillos allen M6 @ en cada uno de los colectores @. Después los
2 colectores de admision @ con juntas toricas, el tubo de compensacién
©, lalinea de combustible y el conjunto del encendido eléctrico pueden ser
retirados, procediendo con gran cuidado. Taponar las 4 oberturas de
admision para prevenir la entrada de materiales externos.
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Desmontage del conjunto eléctrico del encendido
Ver fig. 103, 104

¢ NOTA: Antes del desmontado, marcarlos 8 cables del encendido
comprobar la correcta aplicacion de los marcadores de
plastico @-@-@-@ de los cilindros n° 1 a 4, para
prevenir intercambios de posicién en el ensamblado.

Cortar las bridas de los cables @ de los capuchones de las bujias
inferiores y extraer los cables del encendido a través de las culatas. De
ser necesario, retirar las 2 mangueras de proteccion @ de los cables del
encendido inferiores.

Retirar los tornillos allen M5x25 @ de los modulos electronicos @ y apartar
lateralmente los mddulos del motor. Retirar los tornillos hex. M6x16 @
grovers A6 del colector de admision y los cables de masa @ de ambos
maodulos electronicos @ y de las 4 bobinas de alta @. Poner atencién a
una correcta conexion entre los modulos electronicos y las bobinas.

Reemplazo de la bobina de alta
En el desmontado de la bobina de alta se requiere el seguimiento del
siguiente procedimiento de desmontado:

Retirar la tuerca hex. M6 @ y la montura de goma (silent-block) @ con el
soporte @. Retirar el tornillo allen M6x16 @ de la montura de goma @ con
una llave allen. Retirar ambos tornillos allen @ y el soporte de las bobinas
de alta @ asi como la 3¢ montura de goma @ con soporte ®.

Retirar ambos tornillos allen M6x30 @ del casquillo separador M6 @.
después de retirar los cables dobles de masa @, las bobinas de alta @ y @
pueden ser reemplazadas individualmente. Los cables del encendido son
introducidos roscandolos y, de este modo son reemplazables.

¢ NOTA: Excepto para la bobina de alta @ para bujias 3 y 4
inferior, todas estan fijadas en la misma posicion, con el
saliente @ hacia arriba.
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Reensamblado del conjunto de encendido Ver fig. 103, 104.

Reensamblado de las bobinas de alta es una secuencia invertida del
desmontado.

Colocar las bobinas de alta desplazadas y en la posicion correcta segin
ilustracion, con dos tornillos allen M6x30 @ y grovers A6 con casquillo
separador M6 @. Poner atencion ala bobina de alta @ para las bujias 3 Inf.
y 4 Inf. Que debe ser colocada girada 180°, en comparacién con las otras
3 bobinas de alta (ver fig. 104).

Con los dos tornillos allen M6x20 @, grovers A6 y tuerca hex. M6 montar,
al principio con apriete ligero, el soporte de bobinas de alta @, soporte de
bobina de alta @, y las bobinas de alta.

Insertar el cable de encendido @ en el soporte de bobinas de alta @, y fijar
las bobinas de alta en los silent-blocks @ con el tornillo allen @ M6x16 y
grover.

& NOTA: cuando se reemplacen las monturas de goma (silent-
blocks) @, asegurarlas con LOCTITE®221 en el colector
de admision.

Conectar los cables blancos y negros de masa de las bobinas de alta sin errores
segun el esquema eléctrico. Colocar los cables de masa @ y @ hacia el exterior.
para conseguir unaseparacion correcta, colocar los modulos electronicos @ en los
soportes de las bobinas de alta con tornillos allen @ M5x25.

Entonces se podran apretar todos los tornillos de las bobinas de alta. Apretar el
soporte de labobina de alta @ y monturas de goma @ con tuerca hex. M6 y grover.

——={ifc 28 s C[JIms———

B unten / bottom 1T =
= T oben / top
w -

s i weil3 / white
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Instalacion del conjunto eléctrico de encendido
Ver fig. 103 y 105.

Poner las juntas toricas @ 34x2 en la ranura @ de las culatas y quitar las
protecciones de las oberturas de entrada. Fijar ambos colectores de
admision @ con el conjunto de encendido eléctrico preensamblado y
apretarlos en cruz con 4 tornillos allen a 10 Nm (90 in.Ib). Insertar la
montura de goma (silent-block) @ en el soporte @ de la carcasa del
encendido y apretarlo con tuercas hex. y grovers.

Poner el casquillo separador @ en posicion y fijar el conjunto de encendido
eléctrico con tornillos hex. @ M8, arandela y grover en el carter. Ahora
apretar todos los tornillos y tuercas del conjunto de encendido eléctrico.

Fijar los cables de masa @, ® y @ en el anclaje @ del colector de
admision con tornillos hex. @ M6x16 y grovers. Fijar ambos conectores
de 4-polos (del médulo electrénico al conjunto de disparador de chispa) y
asegurarlo con bridas.

& NOTA: El cable disparador del circuito de encendido A (mddulo
superior) se marca al final de la manguera aislante con
colores azul y rojos. Los del circuito de encendido B
(médulo inferior) se marcan en verde y sin color
(neutral).

Conectar los dos cables de las bobinas de baja con
los dos cables rosas de los médulos electrénicos
SMD. Colocar el conjunto completo de cables en la
abrazadera vy fijarla al médulo electronico con un
tornillo allen @ M5x25 en el soporte de bobinas de

alta @.

B ATENCION: Elapantallamiento del cable debe
estar completamente introducido
en la abrazadera para asegurar
una conexion optima a masa.

Fijar cada dos cables d encendido @ para las bujias
inferiores en la manguera de proteccion de silicona/
fibra de vidrio @y pasarla entre las culatas. Atornillar
los capuchones de bujias @ en los cables de
encendido, asegurarlas con bridas @ y conectarlas
a las bujias de acuerdo con el esquema eléctrico,
ver par 13.4.11.

conectar los cables del encendido para los cilindros
1-3y2-4 con bridas nuevas a la tuberia de
refrigerante, ver par 13.4.9.
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Retirada del conjunto de bobina disparadora (de trigger)
Ver fig. 106 y 107.

Debido al apantallamiento @ la bobina disparadora @ el conjunto solo
puede ser cambiado por parejas. Retirar los tornillos de sujecion @ con
los casquillos separadores @ y abrazaderas y reponer el nuevo conjunto
de bobina disparadora. El estator @ no necesita ser extraido en este caso.

La bobina disparadora @ es ajustable solo en un margen limitado. La
separacion @ entre captadores y pestafia disparadora @ es la medida U
indicada en el capitulo 15. La posicién axial de los disparadores deberia
estar en la mitad sobre la pestana disparadora y puede ser desplazada en
un margen max. I indicado en el capitulo 15.

& NOTA: Las 2 bobinas disparadoras para el circuito de encendido
A (marcado enrojoy azul en elterminal de cable), fijadas
en la posicion sup., en el casquillo separador @, las del
circuito de encendido B estan fijadas en la posicion inf.

B ATENCION: Fijar las abrazaderas para asegurar una perfecta
conexion a masa entre apantallamiento y carcasa del
encendido.

Mal /
dim. | I
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13.4.14) Desmontado y ensamblado del estator Ver fig. 107.

Bloquear el cigliefal con el tornillo de bloqueo del cigiiefal, ref. 240 880,
ver parrafo 13.3.1.

Retirar el tornillo hex. @ M16x1,5 junto con las arandelas y la grover.
Poner la seta protectora, ref.. 877 410, en el cigliefal, el extractor, ref. 877
375, totalmente roscado @y extraer lamagneto@® con el volante magnético
con el tornillo hex. Dejar el conjunto de la magneto aparte para que no
pueda atraer particulas magnéticas.

¢ NOTA: Para la extraccion del estator la carcasa del encendido
no necesita ser extraida.

Retirar los 4 tornillos allen @ M5x25 y la abrazadera. Retirar el conjunto
del estator @ de centrador @ y realizar una inspeccion visual. Revisar el
cableado por dafios. La superficie de contacto @ entre estator y carcasa
del encendido deben estar limpias para asegurar una buena conexion a
masa. Revisar los valores de resistencia, ver parrafo 13.4.7.

Lareparacion del estator no esta planificada. Con un cambio o reinstalacion
del estator, tener cuidado con la correcta colocacion del cableado. Cada
fijacion del estator esta atornillada junto con lalinea de masa de unabobina
de carga. En el ensamblado aplicar grasa de litio a las superficies de
contacto @ del estator y a las cabezas de los tornillos.

00410 ___

(2%

Lithium Fett / grease
Loctite 221
)
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Magneto Ver fig. 106 y 107.

Revisar visualmente la parte interior de la magneto @ y la superficie
exterior (. Bajo circunstancias normales no es necesario desmontarla
magneto.

Siha sido desmontada, limpiar las superficies de contacto @. Aplicar
LOCTITE®221 alos 10tornillos allen @ (alternando 5tornillos M6x30y 5
tornillos M6x25) y dar un apriete de 10 Nm (90in.Ib.).

¢ NOTA: El patron de los orificios en el disco de lamagneto es
simétricoy poreso puede serensamblado en cualquier
posicién con elvolante magnético.

Revisar la presillaen el cigilienial por unafijaciéon ajustaday desgrasar la
conicidad del cigliefial y la magneto. Aplicar LOCTITE® 221 con
moderacién, sin embargo, bien repartido en la conicidad del eje de la
magneto.

Colocar la magneto, arandela 17x36x5, la arandela de muelle. Aplicar
LOCTITE® 221 al tornillo hex. M16x1,5, fijar y apretar inmediatamente a
60 Nm (531 in.lb.) y después girar 180°.

BATENCION:  Lapresillasirve de guiade posiciény debe permanecer
enlaranura.

Comprobar laseparacién @ entre labobina de trigger y la pestafa de
trigger conunagalga. Laposicion axial de labobinade triggeralapestaina
de trigger (parte del volante magnético) debe estar en medio y el
desplazamiento no debe exceder @, ver capitulo 15.

Caja amortiguadora de interferencias Ver fig. 107/1.
13.4.16.1) Desmontado de la caja amortiguadora de interferencias

Las 2 cajas electrénicas, 4 bobinas de altay 2 condensadores estan
situados en la caja amortiguadora de interferencias. En cada caja de
amortiguacion se encuentra unnimero de serie sucesivo en su cubierta.
Este nimero siempre es usado enlasinvestigaciones.

Para prevenir una mezcla en momentos posteriores, marcar los 8
terminales H.V. (alto voltage) de acuerdo con el cédigo de la cubierta,
antes de suretirada. Retirarlos 3tornillos acontrarosca M4x8ylamitad
superiordel soporte de altovoltaje. Entonces, losterminales H.V. separados
pueden serintercambiados como serequiera. Losterminales H.V. estan
disponibles pre-ensamblados con capuchones paralasbujias.

Marcartodas las conexiones alas bobinas de altay después retirar el
cableado. Retirarlos 4 tornillos acontrarosca M4x12de la parte bajade
lacajaelectrénicayretirarlaconexién a masa. El conjunto completo de
lasbobinas de alta puede serentoncesretirado. De sernecesario, retirar
también las cajas electronicas, después de desconectarlas lineas de
cortedelos condensadores. Revisarlos condensadores, reemplazarde
sernecesario. Revisartodos los otros componentes.
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13.4.16.2) Esquema eléctrico parala cajaamortiguadoradeinterferencias

white @

to
capacitor 4@"—"

Ignition

switch:

capacitor top:
ignition circuit A = [ = E
¢ geor Kge%

capacitorbottom:
ignition circuit B

CIRCUITO DE ENCENDIDO A
cablede carga, rojo

cable de corte, blanco(condensador)
cable del captador

blanco, circuito de encend. A-cil. 3
blanco/rojo, circuitode enc. A-cil.4
cable del captador

blanco, circuito de encend. A-cil. 1
blanco/rojo, circuito de enc. A, cil.
cable primario parabobinade encen.
circuito enc. A, cil. 3/4,negro(masa)
circuitode enc. A, cil. 3/4,blanco
cable primario parabobinade encen.
circuitode enc. A, cil. 1/2,negro (masa)
circuitodeenc. A, cil. 1/2,blanco

charging cables
ignition circuit A and B

&

04803

white - white/red
white - white/red

A1/2 B3/4
pick ups
A3/4 B1/2
pick up cables
of ignition circuit B
are marked on both
ends with ared
sleeve

@
a
]

x

2
s

CIRCUITO DE ENCENDIDO B
cable de carga, rojo (del estator)
cable de corte, blanco(condensador)
cable del captador

blanco, circuito de encend. B-cil. 1
blanco/rojo, circuito de enc. B-cil.2
cabledel captador

blanco, circuito de encend. B, cil. 3
blanco/rojo, circuitode enc. B, cil.4
cable primario parabobinade encen.
circuitode en. B, cil. 1/2,negro(masa)
circuitode enc.B, cil. 1/2,blanco
cable primario parabobinade encen.
circuitodeenc.B,cil. 3/4,negro (masa)
circuitode enc. B, cil. 3/4,blanco
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13.4.16.3) Ensamblado de la caja amortiguadora de interferencias

Generalmente ensecuenciainversaaldesmontado. Consultar
en cualquier caso el esquema eléctrico de la caja
amortiguadora. Aplicar grasadelitio atodas las conexiones
paraprevenirunafugade corriente.

Ponerambas cajas electronicas enlacajaamortiguadoray
rellenar con espuma de foam para mantener las piezas en
posicion. Conectar la masa y el cableado primario a las
bobinas de alta. Colocar el conjunto de bobinas de altaenla
cajaamortiguadorausando4tornillos acontrarosca M4x12.
Asegurarlos tornillos acontrarosca con LOCTITE®221.

Disponer los terminales H.V. de acuerdo con el esquema
eléctricoo el cédigo enlacubiertadelacajaamortiguadora,en
la part baja del soporte. anadir la mitad superior, usando 3
tornillos contraroscaM4x8, colocar el conjunto delsoporte con
tornillos de cabeza cilindrica M4x12 a la pared de la caja.
Asegurartodoslostornillos usando LOCTITE®221. Conectar
los terminales H.V. 1T (arriba) y 3B(abajo) al soporte de las
bobinas dealtaconbridas.

¢ NOTA: Comocadacajaestanumeradayinformacion
esencial estaregistradabajoesanumeracion,
puede serusada en cualquierinvestigacion.

13.4.16.4) Instalacion de la caja amortiguadora de interferencias

Porrazones de seguridad no exponer la cajaamortiguadoraa
temperaturas ambientes de mas de 60° C (140° F) y de ser
posible, colocar en el fuselaje del avién a causa de las
vibraciones. Siporrazones de espacio no puede serunidaal
motor, asegurarse de usar monturas absorbentes de
vibraciones.

Verificartodas las conexiones amasa empezando desdela
cajaamortiguadorade interferencias hasta el motor. Limpiar
todas las superficies de contacto tal como serequierey utilizar
arandelas dentadas parala conexion. Ver Instrucciones de
Servicio SI-25-1994.

¢ NOTA: Desde un diseio del aino 1992 la bujia de
repuestode 12mmDCPR7Efueintroducida,
ver SB-912-01.
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13.5) Sistemas de medicién de temperatura y presion

Enlos motores ROTAX_ 912 hay tres puntos de medicién de temperatura. Verel
esquema eléctrico en el Manual del Operador del fabricante del avion.

13.5.1)

Sensor de temperatura de culatas ver fig. 108 y 109.

Los dos sensores @ de los cilindros 2y 3 estan atornillados a la parte
inferior de las culatas. En las culatas unicamente la temperatura del
materialesmedida, nolatemperaturadelliquidorefrigerante. Latemperatura
de operacionesde 90 -120°C (194 - 250°F) y no debe excederlos 150°C
(300°F). Silatemperatura se excediera, revisar lo siguiente:

— sistemaderefrigeracion

— sensordetemperatura

— indicaciondelinstrumento

— conexionesdelcableado

— cabledelsensor

Ver Manual de Mantenimiento tipo 912 Series (Mantenimiento enLinea)
Capitulo 05-50-00 par 2.7.Siusando anticongelante al 100 % (sin afiadir
agua), losresiduos derefrigerante en el aréa del sensor puedenllevara
unalecturade temperatura del material excesiva. Como remedio, anadir
un 20 % de agua.

El sensortiene suconexion amasadirectamente através dela culata.

Los valores de resistencia del sensor son mostrados en la curva de
resistencia/temperaturamas abajo.

B ATENCION: Lacurvaderesistencia/temperaturafue definidabajo
las siguientes condiciones, siendo tinicamente validaen
estas circunstancias.

Temperaturaambiente:  20°C (68 °F)

indice de desviacion: max.=10%

Q) 00227
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Sensor de temperatura de aceite
Verfig. 110.

Paralecturas detemperaturade aceite, unsensor @ estafijado al cuerpo
delabombade aceite. verfig. 108y 109. El sensor es unaresistenciaNTC
yesidéntico que los dos sensores de las culatas.

Latemperatura estandar deberia estarentre 90y 110°C (194 - 230°F). Si
latemperaturamaximaexcede los 140° C (284° F) revisar:

sistemadeaceite

sensorde temperatura
indicaciéondelinstrumento

conexiéndel cableado

— cabledelsensor

Ver Manual de Mantenimiento tipo 912 Series (Mantenimiento enLinea)
Capitulo 05-50-00 par2.8.

El sensor es conectado a masa directamente a
través del cuerpo delabombade aceite.

BATENCION: Paraelreemplazo del sensorde
temperatura, siempre dejar antes
enfriar elmotor paraprevenir
quemaduras.

Después deretirar el sensor de temperatura, limpiar
laroscaenel cuerpodelabombadeaceite. Asegurar
elnuevo sensor con LOCTITE®221y apretarai5
Nm (135in.Ib).

Sensor de presion de aceite Ver fig. 110, 111y 112.

Elsensor @ paralamedicién de lapresién de aceite es atornillado enel
cuerpodelabombade aceite.

La presién estandar de aceite en el motor se encuentraentre 1,5-5bar
(22- 73 psi). EIsensor muestraunintervalo de entre 0- 10 bar (0 - 145 psi).

W ATENCION: Elmargendeindicacionde presiéndelinstrumento debe
estarentodo caso adaptado ala capacidad del sensor
depresion.Deotromodo, se obtendranlecturaserroneas
delapresiondeaceite.

Loctite 221
1)

04710
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Después de retirar el sensor de presion de aceite, limpiar las roscas.
Aplicar LOCTITE®221 alaroscadelnuevo sensorydarunaprietede 15
Nm (135in.Ib.).

Sino se alcanza o si se excede la presion maxima, revisar:
— sistemadelubricacion

— sensordepresionde aceite

— indicaciéndelinstrumento

— conexionadodel cableado

— cabledelsensor

VerManual de Maintenimiento tipo series de 912 (Mantenimiento enlinea)

Capitulo 05-50-00 par 2.9.

Laconexionamasadel sensor serealizadirectamente através del cuerpo

delabombade aceite.

Los valores de resistencia son mostrados en la curva de resistencia/

presionmas abajo. Ajustar elinstrumento de medicion conuninstrumento

estandarizado (calibrado).

BATENCION: La curva de resistencia/presion se realizé bajo las
siguientes condiciones y inicamente es valida bajo
esas circunstancias:

Temperaturaambiente: 20°C (68 °F)

Voltage: 12V
Indice de desviacion: max. +5%
00229
(€)200
150 -
100
50
0
2 4 6 8 10
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14) Mantenimiento de componentes

1
14.1) Arranque eléctrico @
Ver fig. 113.

Retirar 2 tuercas hex. M5 @ con
grovers @yarandelas @delaparte
interior dela carcasadel encendido
@. Retirar la abrazadera de 76, se
puederetirarelarranque eléctrico 6
Elarranquealéctrico es mantenidoen
posiciénpor2casquillos separadores
Oyjuntastoricas@.

®NOTA: Cuando se retire el
arranque eléctrico de la
carcasadelencendido, mantenerel
cuello de soporte @ enlacarcasadel arranque @y el soporte del
rotormontado. De otromodolas escobillas pueden salirdespedidas
delrotor.

00230

14.1.1) Desmontado del arranque eléctrico Ver fig. 114.

Retirar el soporte @ de la carcasa del arranque @. Retirar la tapa del
colector @ delacarcasadelarranqueyretirarlos soportes de escobillas
@ junto conlos muellesylaarmadura @. Retirarlaarmaduraylaarandela
@ delacarcasadelarraque, limpiar las partes cuidadosamente, ver par
11.7.15.
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Revisiéon del arranque eléctrico, piezas separadas

Ver fig. 114,115y 116.

Después del desmontado del arranque, revisar las partes siguientes:
Armadura

Limpiar el conmutador, inspeccionar por golpes, revisarvisualmente,yde
sernecesario, por defectos de mecanizado o cortes enlos arrollamientos
@ (verfig. 131). Elaislamiento suele empezara 0,5 mm (0,02in.) bajo el
colector.

A PRECAUCION: Durante este proceso de trabajo se pueden
desprender particulas de material que pueden ser
inhaladas.

Revisarlaarmaduracon 12024 Voltioscon
lalamparade pruebaentre el colector@y
el ntcleo de hierro @ parala conexién a
masa. Silalamparase enciende,
reemplazarlaarmadura.

Revisar el arrollamiento por
interrupciones, utilizando un
suministro de 204 Voltiosyun
amperimetro interconectado
(margende medicion 60 A) (ver
fig. 116). Laarmadura debe ser
reemplazada silalecturadel amperimetro difiere entre laslaminas. Sila
armadura muestra signos evidentes de sobrecalentamiento, debe ser
reemplazada.

00232

Revisarlos rodamientos § 6002 Z. Alreemplazarlos, conectarlos conla
parte cerradahacialaarmadura
(el lado abierto @ haciafuera).
Inspeccionar los dientes @ y
holguraaxial del ejelaarmadura
enelsoportedelrotor @.

Rodamientos

Revisar el casquillo de
rodamiento®, reemplazardeser
necesario.

Escobillas
Las escobillas @ deben moverse libremente dentro de las guias
respectivas (. Reemplazar las escobillas si son demasiado cortas,
(minimo 8 mm (0,32 in). Revisar la presion del muelle y reemplazar
cualquier muelle de escobillas @ que muestre evidencias de dafios por
calor. Revisar el casquillo aislante @ del grafito de la escobilla @,
reemplazar siserequiere.
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Juntas téricas

Reemplazartodas las juntas téricas @ y retenes @ en el overhaul del
arranque eléctrico.

Carcasa del arranque
Revisarvisualmente las magnetosinternas @ por grietas.

Esparragos
Revisar visualmente ambos esparragos @ . Deben ﬁ
serretirados inicamente cuando seanecesario. ﬁ ‘L M

g
P

Montado del arranque eléctrico

Ver fig. 113, 114y 117.

Decidir el numero de arandelas de
grueso necesario @ para conseguir ]
laholguraaxial @ delaarmadura®, J S MaB €
verpar 15.Engrasarelreténde aceite
@, elrodamiento @y el casquillo ®.
Introducirlaarmaduraen el soporte
@, colocarunajuntanueva62x1,5y =~ NI
empujarlacarcasadel arranque @
sobrelaarmadura.

i
1]

Instalar el soporte de escobillas @ conmuelles.
Poner el numero de arandelas de grueso ..,
necesaria @ en el eje de la armadadura y el n

. o -fl .117
soporte completo del colector @ conjuntatérica m
62x1,5nuevaenlacarcasadel arranque.

¢ NOTA: Tener cuidado con que laposiciony elmontado delos
pasadores de guia seanlos correctos.

Montado del arranque eléctrico Ver fig. 113.

Engrasar el rodamiento @ sin exceso de grasa.Colocar el arranque
eléctricocompleto @ conjuntasnuevas @4,7x1,4y casquillos separadores
@enlacarcasadeencendido @.

¢ NOTA: Tener cuidado de que no se desmonte durante la
colocacion.

Darapriete alarranque eléctrico conarandela @, grover A5 @ytuercahex.
M5 @y asegurarlaconlaabrazadera 76 ala carcasa del encendido.

14.2) Embrague del arranque (trinquete) Ver fig. 118 y 120.
Después deldesmontado de lamagnetoydelacarcasadelencendido, verpar13.3.3

y13.34,el

trinquete puede ser extraido. Retirar el eje del engranaje deralenti@y el

engranaje de ralenti @ y las dos arandelas 12,5x21,5x1 @ a ambos lados del
engranaje deralenti.
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Paradeterminar laholgura, comprobar el juego axial de la cubierta del trinquete.
Deberiaserlamedida en el parrafo 15. De no haber holgura o de serinsuficiente, el
embrague podriano desacoplarseyresultar
danado.

Retirarlatuercahex. @ M34x1,5conlallave
devaso 46 a/f, partno. 877 450, del ciglienal.

e @TB)

14.2.1) Desmontado del trinquete
Ver fig. 119.

Colocarlasetaprotectora, ref. 877410, en el cigliehal y retirar la cubierta
deltrinquete @ con el extractor 877375del cigiieial. Laruedalibre @, el
pifiéndelvolante situado detras, el engranaje delabomba @ prensado en
elarboldelevasyelvolante @tras ellapuede ser desmontado tinicamente
tras separarel carter.

Latransmisién del cuentarrevoluciones mecanico através delengranaje

@ prensado enelarbol de levas.

00236

& NOTA: La tuerca hex. @ es a 00235
contrarosca!

.)
‘ 4

|I||||| |Il|"

“'Ml.ni.m.m ot sil

2
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Desmontado del trinquete ver fig. 120y 121.

Revisarvisualmente porrestos
de aceite en la cubierta del
trinquete @. Parasulimpieza,
retirar el anillo retenedor @.
Comprimir la grupilla@ en el
trinquete @ con los alicates
para grupillas y sacar el
trinquete de la carcasa
girandolo. Limpiar todas las
piezas. EImuelle helicoidal de
cierre deltrinquete @ nodebe
estardestensado odeformado.
Reemplazar el conjunto de
embrague deltrinquete de ser
necesario.

Losrodamientos @ se deben podermover librementey la superficie debe
estar libre de marcas. Revisar elinterior de la cubierta @.

Condesgaste apreciable enlas superfocies de contacto reemplazarlas
partes correspondientes. Revisarel orificio @ dela cubierta. Comprobar
los dientes @y la superficie defijacién de la cubierta@ enlaruedalibrey
elrodamiento ®.

Desmontado del trinquete Ver fig. 118, 120, 121 and 122.

Poner eltrinquete lubricado conaceite de motorenlacubiertadeltrinquete
elanilloretenedor@visible. Al colocar el retenedor, comprimir suavemente
usando unos alicates paragrupillasy asegurarse que se mantengaensu
posicién enlaranuray se ajuste completamente alos soportes@enla
unidad de embrague. Fijar la grupilla® enlaranura @ conlaesquina
biseladahaciaeltrinquete.

im Eingriff / frei drehbar /
ngaged

freely turning
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Bloquear el cigiienal usando el tornillo de fijacion 241 965. Desengrasar el
conoylaroscadel cigilienalylacubiertadeltrinquete. Aplicarunacapafina
de LOCTITE®221 alacubiertadel trinquete yinstalar en el cigiienal. girar
laruedalibre @ parafacilitarlaalineacion deltrinquete @.

& NOTA: La rueda libre ® debe engranar con el cigiiefial ®
cuandogire ensentido contrarioal delreloj (aizquierdas),
mirando haciaellado de lamagneto del motor, y girar
libremente enelsentido de las agujas delreloj (derecha!)

Asegurarlatuercahex.M34x1,5desengrasada con LOCTITE®221ydar
un apriete de 120 Nm (1060 in.lIb).

4 NOTA: Latuercahex.tiene unaroscaa contratuerca!
®ATENCION:  Comprobarlaholguraaxial ® de laruedalibre. Verfig.
118y par 15.

Reductora para el arranque eléctrico
Verfig.123.

Revisar el dentado del engranaje de ralenti @. Los dientes deformados @
generanruido en el arranque del motor. Reemplazar de ser necesario.

¢ NOTA: Apartirdelmodelo 95 el ratio de reduccién hacambiado
de 44x14 a50x11.

Poner la arandela @ 12,5x21,5x1 en el carter. Poner el engranaje
intermedio @ lubricar el eje del engranaje @. Poner la arandela @
12,5x21,5x1 encima.

00240

Montaje del alojamiento del encendido
Ver parrafo 13.3.9.
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14.3) Transmision del cuenta-
revoluciones Ver fig. 124, 125 y126.

Latransmision para el cuentarrev.
mecanico €@ se ofrece comouna
opcion y se realiza a través un
engranaje derosca@® prensadoen
elarbol delevas.

RetirareltornilloallenM5x16 @y la
grover y retirar el alojamiento

5 = 1‘
%, delcuentarrev. Ojuntoconla

O] i
junta térica @ y el eje del — ))-

cuentarrev. @ de la carcasa del
encendido, verpar 13.3.9.

Revisar los dientes @ el extremo cuadrado @ del eje del cuentarrev.
Confugas de aceite reemplazar el retén @ 6x11x3ylajuntatérica @.
Presionar hacia abajo el retén lo suficiente para que se detengaenel
alojamiento usando elbotador, partno. 877680.

'k

Enmotoressincuentarrev. mecanico, unatapaes colocadaenlugar del alojamiento
delcuentarrev @.

14.4) Reductora de hélice Ver fig. 127, 128, 129 y130.

Antes de quitarlareductoraes util comprobar el torque de deslizamiento, ver Manual
de Mantenimiento tipo 912 (Mantenimiento en Linea) Capitulo 12-00-00 par7.2.

Retirar en cruzlos tornillos allen restantes M6 @y 2tornillos
allen M8 @ congroversdela
carcasade reductora @. la
carcasa se mantiene en su
sitio por dos vastagos.
Atornillarel extractor @, ref.
n°.877660,enlasdosroscas
M8 @ de la carcasa.
Entonces, la reductora
completapuede serextraida
con el extractordeimpacto
@ sindanarlosrodamientos
debolasyelejedelahélice.
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Cuando lareductora esté suelta, puede ser extraida con2destornilladores grandes
© empujando en las pestaiias @ situadas en la carcasa. No hacer palanca.

B ATENCION: Cuando se desmonte lareductora, tener cuidado de no dafarel
asiento del eje o la superficie delretén de aceite del eje de lahélice.

Retirar las tuercas hex.M30x1,5 @ (en el sentido del reloj) con el atil 41 a/f, ref. n°.
877445,y el engranaje con la arandela de friccion @ del cigiienal. Si se requiere,
hacer palanca suavemente con dos destornilladores.

¢ NOTA: La tuerca hex. @ gira jaizquierdas!

Asegurarse que los dos casquillos permanecen en el carter,no enla carcasade
reductora.

W ATENCION: Losengranajesdereducciéntienenunnumerodeserie continuado
de 6 digitos como se muestra enla parte frontal del engranaje de
@y en el engranaje de dientes de perro. Los engranajes estan

emparejadosyno deben serreemplazadosindividualmente!

33
Loctite 221
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Retirada del rodamiento solo para configuraciéon 1y 2
Ver fig. 131.

Despues de extraidalareductora, elreténde aceitey elrodamiento del eje
dehélice enellado del carter pueden ser reemplazados sies necesario.
Elrodamiento, juntas etc. pueden ser extraidas facilmente despues de
desmontado el carter.

Retirarlagrupilla @ conunos alicates para grupillas. Atornillar el conjunto
extractor @, part no. 877 615, con 8 tornillos allen M6x25 al carter.
Atornillar el esparrago @ M10x45x20, part no. 941 180, en el orificio
roscado delvastago del extractor @, partno. 877580,y atornillarlatuerca
hex. @ M24x1,5 en el itil.

Paraunamejor guia de extraccion apretar el Gtil para el extractor @, part
no. 877592, en el rodamiento @. Atornillar el vastago roscado @ enel
soporte del extractor @y fijar el soporte en el carter.

Colocareltil @, partno. 877560, en el esparrago porlaparte de atras del
carteryfijarlo conuatuercahex. M10 @, partno. 242091.

Mantener el extractor con elmaneral en posiciony girarlatuercahex.en
el sentido del reloj hasta que elrodamiento @ con elretén de aceite @ sea
empujado fueradel carter. Desatornillar latuercahex., retirar el extractor
conelrodamientoyelreténde aceite yretirar el vastagoroscado. Retirar
el soporte del extractor del carter.

B ATENCION: En este procedimiento el retén de aceite ® queda
danadoydebe serreemplazado.

<>

'ﬂ
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14.4.2) Desmontado de rodamiento, solo para config. 3 Ver fig. 132.

Después de desmontadalareductora@, elrodamiento del eje delahélice
dellado del cartery soporte de entrada de aceite puede serreemplazado,
de sernecesario.

En la configuracion 3 con governor hidraulico el procedimiento de
desmontado es diferente de los de los tipos de

configuraciéon 2 y 4. El rodamiento del tipo de
g\ configuracion 3 es extraido en conjunto con el soporte

de entradade aceite @.

Retirar el anillo retenedor @ con los alicates para

grupillas. Colocar el casquillo extractor @ 876 489y

introducireltornillohex. @ através

del casquillo, elrodamiento@yel

soporte de entrada de aceite @.En

ellado opuestoponerlaarandela@

ylatuerca @. Girando el tornilloen

senti(?o d_el reloj, elrodamientoes

@ extraido junto con el soporte de

entradade aceite. Retirar latuerca

@ @. Retirar lla junta torica @ y
ambasjuntastoricas @.

14.4.3) Desmontado de rodamiento solo para config 4. Ver fig. 133.

Después de desmontadalareductora, elrodamiento del eje delahélice del
ladodel cartery el soporte de entradade aceite pueden serreemplazados,
de sernecesario.

00250 Para el procedimiento de extraccién es necesario realizar un orificio de
min. 6,2mm (.24 in.) @ en el centro de latapa de entrada de aceite @.

extractor @ 876489enelladodela
reductoray empujareltornillo hex.
© a través del casquillo, el
rodamiento @ y el soporte de
entradade aceite perforado @.en
@ ellado opuesto ponerlatuerca®

conlaarandela@.Girandoeltornillo
hex. ensentido delreloj, se extrae
elrodamientojunto conelsoporte

de entrada de aceite. Retirar la
juntatorica®.

‘@W B ATENCION: Retirarlasvirutasmetalicas
cuidadosamente despuésde
realizado el orificio.

Elrodamiento es extraido junto conlatapadeentrada
A deaceite. Retirarel anilloretenedor @ conlos alicates
paragrupillas. Colocar el casquillo
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14.4.4) Desmontado de la bomba de vacio
Verfig. 134.
Después de retirar la 4 tuercas M6 @ con las

arandelas labomba de vacio @, el casquillo @y
el soporte de unién @ pueden ser extraidos.

14.4.5) Desmontado de la transmision de
la bomba de vacio Ver fig. 135.
Latransmisiondelabombadevacioserealizaa
— través de engranajes @ colocado enelejedela
fig.134) pglice. Ratio de reduccion 22:29.

Revisar el rodamiento @ rodamiento de agujas @. Revisar el dentado de
la transmision @, el engranaje de la bomba de vacio @, casquillo de
transmision @y el eje de transmisién de labomba de vacio.

Sielrodamiento o elrodamiento de agujas deben serreemplazados, retirar
labombade vacio como sigue:

Bloquear el casquillo de transmisién @ con el Gtil, partno. 242660, retirar
eltornillo allen @ M8x14yretirar el engranaje delabombade vacio @ con
casquillo de transmision @.

Desatornillar a cotrarosca el tornillo @ M5x12 con
arandela @ defijacién delrodamiento.

Retirar el retén de aceite @ y retirar el
rodamiento de agujasyel
rodamiento de bolas, con
un botador apropiado, a
través del soporte de la
hélice. Limpiar el asiento
delrodamientoyrevisarlo.

4 NOTA: Con este
proceso elrodamiento de
agujas @, elreténde aceite
@ yrodamiento de bolas
@ son danados y deben
serreemplazados.
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14.4.6) Montado de la transmisién de la bomba de vacio y el governor
Ver fig. 135, 136 y 137.

Insertar el nuevo rodamiento de agujas @ lubricado con aceite de motor. Colocar
@ el casquillo @, partno. 876 489, en ellado de lareductora, ponerlasetainsertora,
partno. 877579@ en elrodamiento de agujasyfijarlo conunatuercahex. ®
yarandela. Girando eltornillo hex. ® elrodamiento de agujas esintroducido
@ completamente.

9 Elrodamiento debolasesinsertado conelmismo procedimiento,
sinembargo, el casquillo @, ref.n°. 876489, sefijaenenel

@Q lado del soporte delabomba, y se utilizalasetainsertora ®,
OF)

partno. 877 595.

Entonces, introducir elnuevoretén de aceite @ (engrasarel
labio de sellado con aceite de motor) con elinsertadorref.n®
877276. Aplicar LOCTITE® 221 al tornillo acontrarosca @
M5x12y la arandela @ para la fijacion del rodamiento y

apretar.
Poner el engranaje de labomba de vacio @ el casquillo de
@ transmisién @y fijarlo con el ttil, part no. 242660. Aplicar

LOCTITE®221 altornillo allen @ M8x14, colocarloydarun
apriete de 25Nm (220in.Ib.).

BATENCION: La longitud del tornillo allen @ es M8x14, es imperativo
respetar la longitud del tornillo o interferira con el eje de
transmision de labombade vacio.

14.4.7) Bomba de vacio Ver fig. 138.

Labombade vacio proporcionael suministro paralosinstrumentos neumaticosde
navegacioninercial.

4 NOTA: Labombano debe serdesmontadaydebe serreemplazada
completamente, de sernecesario. Renovardurante el overhaul
como muytarde.

Retiraryrevisar el dentado @, y las conexiones @ de labomba de vacio usada.
De estar en buen estado, reutilizarla, pero reemplazar las dafiadas de ser
necesario. Paralafijacion delamangueras de conexion, sujetarla
bomba con el extremo de transmision hacia abajo enunamordaza
usando algunaproteccién parano causar daios.

BATENCION: Sujetarlabombasiempre porelsoporte @.Nunca
sujetaren lacarcasapues el rotor podria ser dainado.jNunca
instalarunabomba que haya sido golpeada!

Aplicarsiliconaalaroscadelaconexién @3/8"NPTydejarlasecar.
Nousar cintade teflon, pinturade sellado ograsaenlaroscadelas
conexiones. Dar apriete alas conexiones tinicamente conanillao
llave de vasoy asegurar un correcto posicionamiento. Reapretarcon
1,5vueltas como mucho.
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14.4.8) desmontado del governor hidraulico
Ver fig.139y 140.

Retirarlos tornillos huecos M10x1 @ anillos de sellado @ en
amboslados delsoporte delsoporte delgovernor@yel cuerpo
delabombade aceite yretirarlalineade aceite. Retirarlos 4
tornillos allen M6x20 @ y los 2 tornillos allen M6x16 @
asegurarelsoporte de entradade aceite. Retirarel soporte del
governorconlajuntatérica32x4 situadadetrasyel separador.

Despuésdeldesmontadodelareductoralatransmision puede
serdesmontada. Bloquear el casquillo de transmisién @ con
el til 242660. Retirar el tornillo allen M8x16 @y el engranaje
de labomba de vacio @ con casquillo de transmision @.
Retirareltornilloacontrarosca@®M>5x12conarandelaparala
fijacion delrodamiento debolas.

Extraer elrodamiento de agujas @y rodamiento de bolas @
conunbotadorapropiado através delareductora.

4 NOTA: Elrodamiento de agujasy elrodamiento de bolas
sondanadosporeste procedimientoydebenserreemplazados.

Revisar el diametrointerior @ del eje de lahélice y elapoyo
@ de latapa de la entrada de aceite. El desgaste se
mostrara como rozaduras en la zona de apoyo.
Revisarlos dientes del engranaje de transmisiony
el engranaje de la bomba de vacio @. revisar
visualmente elrodamiento debolas @yelrodamiento
derodillos @®.

B ATENCION: El tornillo de fijacion @ M8 parael
engranaje delabombade vacio
es;paralatransmisiondelgovemor
de la hélice de 16 mm de long.
(-63 in.) y tiene la cabeza fina.
Paralatransmisiondelabomba
devacio, sinembargo, esde solo
14 mm de long. (.55 in.) con
cabezaestandar.

Limpiarlaspartes cuidadosamente
yeliminarlosresiduosdesellantes.
Revisarlas superficies de sellado
ylosorificiosdeaceiteenelsoporte
delgovernor@ paraunlibre paso.
Revisarvisualmenteelrodamiento
deagujas @ asicomolos dientes
ysuperficie de giro del casquillo
de transmision @. Cuidar la
L=l I I limpieza de la superfice de
' \:\\ @\%v conexion deltubo de presionde

Sise debe realizar un trabajo de servicio en el governor, debe ser enviado al
fabricantedelmotor.
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medida nueva limite de tolerancia
Ver parrafo 15.

Montado de la transmisién para el governor hidraulico
Ver fig. 141, 142y 143.

Instalar elrodamiento de agujasyrodamientos de bolas como se describe
enpar14.4.6.Engrasarlasjuntastéricas nuevas @y colocarlasjunto con
el soporte de entrada de aceite @ en el carter. Tener cuidado con que
ambas roscas M6 estén horizontalesyla obertura esté en posicionde
permitirel paso de aceite. Paraunamejor colocacién apretarel soporte del
governor solo ligeramente conlos 2tornillos allen M6x20y el soporte de
entrada de aceite con2tornillos allen M6x16.

Fijar elextractor @, partno.877615,enel carter, ponerlasetainsertora@
877 590 en el rodamiento de rodillos @, ponerlo en el centrador @ y
prensarlo con el vastago roscado @ totalmente dentro del carter. Colocar
lagrupillaenlaranuraconelborde afilado haciafuera.

H ATENCION: El soporte de entrada de aceite @ debe serintroducido
bienalineadoylajuntatérica @ no debe ser deformada.

Retirarelsoporte del governor @ nuevamente. Poner el casquillo separador

@ ylanuevajuntatérica® 32x4 en el carter. Introducirunajuntatérica

@ 7x2enel soporte de entrada de aceite y otraen el soporte del governor,

manténiendolas en posicion con lagrasa multi-propésito LZ. colocarel

soporte delgovernoryfijarlo con4tornillos allen @ M6x20con LOCTITE®

221 enel cartery 2tornillos allen ® M6x16 en el soporte de entrada de

aceite

B ATENCION: jLostornillos maslargos dafiaranelsoporte de entrada
deaceite!

4 NOTA: Dar un torque de 10 Nm (90 in.Ib). Asegurar los 2
tornillos allen del soporte de entrada de aceiteylos 4
tomnillos allen parael soporte delgovernorcon LOCTITE®
221.

Colocar el governor hidraulico @y lajuntanueva @ con 3tornillos allen

@ M8x40y 1x M8x35 con grovers, apretara22Nm (195

in.Ib). Tener cuidado con el ajuste de los dientes.

¢ NOTA: Colocar los tornillos @ M8x35 en la

parteinferiorizquierda.

Instalarlalineade presién de aceite P libre
de esfuerzos enelsoportedelgovernoryel
cuerpodelabombadeaceite conbridasen
labombade combustible.

Los tornillos huecos se aprietana17 Nm
(150in.Ib).
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Los tapones roscados ® y @ normalmente permanecen cerrados. En
posicién ® unsensorparaindicacion de presién en el governor puede ser
conectado. Lamaxima presion deregulacion estaentre 22y 25bar (320
+360p.s.i.). Elgovernorempiezaaregular apartir de las 3600 + 3700 rpm.

En caso de unmalfuncionamiento enlaregulaciondelangulodelapala
puede deberse alas causas siguientes:

A . min.Steigung /
— ajustedelaactuaciéndelgovernor 90° minimum pitch

— funcionamiento delgovernordelahélice

— presion de aceite insuficiente,
fluctuaciones en la indicacién de
presion

— controldel pasodelas palas.

max. Steigung /
maximum pitch

Desmontado de la reductora
Ver fig. 144, 145 y146.

Ponerlareductorabajo unafijacion adecuada @y aplicar presion sobre
el engranaje de dientes de perro @ através del atil, refn°. 876 885, hasta
quelos semi-anillos @ se libereny puedan ser extraidos.

W ATENCION: Presionarelengranaje dedientes de perrosolomientras
ellibre movimiento del engranaje esté garantizado, pues
una mayor presion puede destruir la carcasa de
reductora.
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Entoncesliberar la presion del engranaje de dientes de perro girando la
roscade prensa @retirarlareductoradelafijacion. Retirarel engranaje de
transmision @, laarandela de empuje @y el engranaje de dientes de perro.
Sacar el casquillo @ con el quita grupillas y retirar del eje de lahélice.

W ATENCION: Noforzarel casquillo @, de otro modo se estropeara,
siendoinutil.

Desmontado del embrague de friccion

Retirar el embrague de fricciéon @, 3 discos de muelle @ 80x35x3,
casquilloadaptador @, arandelas @, laleva@ delabomba de combustible
y el casquillo separador @.

Con el disefio del afio 1992 se introdujo el anillo de centrado @ de los
muelles dedisco.

4 NOTA: Porunperiodointermedio lainclinacionentrelos dientes
ha cambiado de 30° a 15°. En el proceso de
estandarizacién de la reductora, la inclinacion ha
cambiado de nuevo a30°,y elgrueso del engranaje, el
ciglienalylacarcasadereductorase han modificado.
Dirigirse a: Estandarizacién de reductoraparaROTAX
912/914,SL 912-002.

2

e

fig. 146
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14.4.11) Desmontado del eje de la hélice Ver fig. 147 y 148.

Poner la carcasa de reductora en una fijacion apropiada y
empujar el eje de lahélice con laprensade
mano. Para extraer el eje de lahélice, puede
ser utilizado alternativamente el Gtil extractor
@, ref.n°. 877 615.

Atornillar el extractor contornillos6x M6 @
enlacarcasadereductora@yponerlaseta
protectora @, ref.n°. 877 605 (paramotores
de configuracién 2) o @, part no. 877 600

(para motores de configuracion 3y 4) enel
extremo @ del eje de lahélice @.

Insertar el vastago roscado @ en el soporte
O delextractor @ylatuercahex. ® M24x1,5
desde abajo en el vastago @. girando el
vastago ensentido delreloj, el eje de lahélice
esextraido de lacarcasadereductora.

M PRECAUCION: Lasetaprotectora®
o @ debe ser utilizada sin
error, pues el diametro
interiormecanizado del eje
de la hélice puede resultar
daiado. Siseretiraelejede
lahélice, elrodamientodebe
serreemplazado.

Pararetirarelrodamiento @) desatornillarlos
4 tornillos hex. ® M7x16 con arandelas
®de

carcasadereductora @.

Calentar la carcasa de
reductoraa80+100°C (180 —E—
+ 210° F), retirar el
rodamiento @ junto con el
retén de aceite @ y el
casquillo @ con el dtil
adecuado desde fuera hacia dentro. ‘ \ \

B ATENCION: Con este procedimiento el qm
retén de aceite @ y el
rodamiento @ serandanados
ydeben serreemplazados. <

4 NOTA: Apartirdel modelo 1995 el tamaino del

retén @ ha cambiado de 40x52x7 a 40x55x7 (V. o
ylo tornillos hex. hd. @ de M6 a M7. fig. 148
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14.4.12) inspeccion de los componentes de la reductora
Ver fig. 149, 150, 151, 152, 153 y 154.

Limpiarlas piezas desmontadas de lareductoraconqueroseno ogasolinayrevisar
los elementos siguientes:

00265

N |

f

M‘aB/dim.

Revisar el casquillo de rodamiento del cigiiefial @ fijado en la carcasa de
reductora, sudiametrointerior @y su ajuste,verpar 15.

Tomarlas medidas de ambos asientos de rodamientos @ y@enel eje dela
hélice.vermed. ®ymed. ® enpar15.Revisarlazonade contacto delretén
de aceite @y @.Comprobar el eje de lareductora entre los centros por
rectilineidady el soporte de la hélice por desviaciones @, ver par 15.

Lasuperficie delejedelahélice debe
estarlibre de gripaje enlosasientos
de los rodamientos @ y ©. Los
rodamientos de bolas @ 6207 E
(35x72x17) deben ser colocados conun ajuste apresién entre
el anillointeriory el eje de lahélice asicomo con un ajuste a
presion entre el anillo exterioryla carcasadereductora.Revisarlaranura @
paralos semianillosylos dientes @ por desgastes y dafos.

Enla configuracién 3revisar el diametro interior @ del eje de lahélice enla
parte del soporte de entrada de aceite ®, ver medida ® en parrafo 15.

Revisarel eje delahélice por grietas conunmétodo deinspeccion por particulas
magnéticas (MPI), ver par 11.4. Comprobar laintensidad tangencial del campo
magnético con elinstrumento de prueba DEUTROMETER® 3870. Valornominal
de10+50A/cm. Conindicaciénde grietasreemplazarlaparte en cuestién. Limpiar
ydesmagnetizar lapieza. Elremanente magnéticomaximo admisible 1,2A/cmno
debe ser excedido. Registrar los resultados de la inspeccion por particulas
magnéticas en suhojade formulario respectivo, ver parrafo 16.3.
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Revisar visualmente el trinquete guia @ y el buje macho @ por
picaduras en los dientes del engranaje y lasrampas ®. asegurarse
quelas puntas de los dientes tienen holgura conlos dientes del buje
macho. Comprobarlaseparaciéon @ Entre el extremo del dienteyel

N alojamiento, verpar15.
s 9

\\’ Mérs/dlm.
_L flg. 152

Un desgaste leve o picaduras ligeras en los engranajes son
permisibles.

Examinarlos dientes del engranaje @ por desgastesy dafios.
Revisar la leva de la bomba de combustible y el empujador de la
bomba por desgastes, ver par 13.1.5.

Revisar el casquillo escalonado por desgastes.

Medir el grueso de laarandela de plastico @, entre el engranaje de
reductora @ y engranaje de transmision @, ver medidas @ enpar15.
Comprobar lalongitud del casquillo @ (de acero endurecido) por
desgastes.

Comprobar visualmente los semianillos { por dafios y desgaste,
reemplazar de ser necesario.

Revisar los muelles de disco @. Con desgaste apreciable en las
zonas de contacto @ deberan serreemplazados. Revisarlas medidas
@ delmuelle de disco. ver parrafo 15.

medidas nuevas mm(in.) lim. tolerancia mm(in.)
VerHojas de Medidas en par 15.

U 00271 (fig. 154
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14.4.13) Ensamblado de la reductora Ver fig. 155, 156 y 157.

Calentarlacarcasade reductora @ en un horno hastaaprox. 100° C (214°F),
Colocar elretén de aceite @ 40x55x7 (labios sellantes lubricados con aceite de
motor) desde elinterior, con el dtil, ref. n°. 876 518. Ahadir el anillo separador @
36x50x5,5 con lacararedondeada @ hacia el retén. Colocar el rodamiento @,
usando elanillo de prensado, ref.n°. 877320, y el itil de insercion, ref. n°. 877 275.
Fijarenrodamiento en posicién, usando 4 arandelas endurecidas @ 7,2/18,8/3y
tornillos hex. @ M7x16.

# NOTA: Asegurarlos tornillos con LOCTITE® 221 y darun apriete de 15Nm (135

in.lb).

S

‘> .

R

N

#

@
"o

00272

(fig. 155)

0 40,8 mm
1,606 in.

—
7] e [A

00276

De estarfijados, extraerambos casquillos pasadores
de la carcasa de reductora y poner la carcasa de
reductoraenunsoporteapropiado @ conunespacio
paraeleje delahélice. Aplicar LOCTITE® Anti-Seize
alasiento del rodamiento @ diametro 35mm (1,4in.)
ypresionar el eje de lahélice @ desde fuerahaciala
carcasa.

BATENCION:  ;Noroscareleje!

Asegurarse completamente de apoyarelanillointerior
@ del rodamiento con un tubo apropiado @. Es
ventajosoquelacarcasadereductoraestéauncaliente
enestepaso.

Girarlacarcasadereductora.Colocarelanilloseparador
®35,2x42x8ylaleva @ delabomba de combustible.
Entonces poner el casquillo escalonado ® con el
diametro 40,8 mm (1,6 in) hacia el muelle de disco, 2
muelles de disco @ puestos uno contrael otroyel 3¢
muelle de disco @ conlaparte posteriorencaradaal
muelledediscoanterior. Tener cuidadode queeldisco
ajuste en el collar de centrado @. Aplicar LOCTITE®
Anti-Seize a los dientes del embrague de friccion
montado previamente @y deslizar en suposiciénen
elejedelahélice. Poner cuidadosamente el casquillo
@ lubricado conaceite de motoren el eje delahélice,
usando los alicates paragrupillas. Aplicar LOCTITE®

Anti-Seize en el trinquete @y colocarlo. Deslizar la arandela de
plastico @33,2x51x1,2 cubiertaenambas caras con LOCTITE® Anti-
Seize, y el engranaje de reductora @ en el eje de la hélice.

BMATENCION: Silosmuelles de disconoson colocadosbien centrados,
nobajaranlo suficiente parapermitirlainserciondelos semi-
anillos. No aumentar la fuerza de prensado, desmontar
nuevamente lareductoray colocarlos discos mas centrados.

¢ NOTA:

Aplicar LOCTITE® Anti-Seize enlas superficies de contactode
los muellesdedisco, eneltrinqueteyenlos perfiles dentados
delejedelahélice.
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14.4.14) Ajuste de la pre-tension de los muelles de disco.
Ver fig. 157 y 144.

Conlos muelles sintension, el reborde @ o los semi anillos deben estar
alineados con el borde superior @ de la ranura del eje de la hélice.
Compensar la diferencia con el uso de gruesos @ colocados sin error
entre laleva @y el casquillo escalonado ®.

Después de pre-tensionarlos muelles de disco, presionar el trinquete @
con el util, ref. n° 876 885, hasta que los semi-anillos puedan ser
introducidos. Introducir los semianillos y aflojar la tension sobre los
muelles de disco, ver parrafo 14.4.10.

| B ATENCION:Nunca bajar completamente los
muelles, de otro modo, el engranaje dereductora
dafaralacarcasadereductora.jLos semianillos
debenserintroducidos
completamenteenla
ranura del eje de la
hélice!
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14.4.15) Instalacion de la reductora Ver fig. 158, 159 y 202.

Revisar el ciguenal @ en el lado de la hélice (PTO) por descentramiento,
vermedida. ® en parrafo 15. Deslizar el engranaje de transmision @ en
el ciguenal @. Poner la arandela de freno @ VS 30y la tuerca hex. @
M30x1,5 asegurada con LOCTITE®221. Apretara 200 Nm (1770in.Ib).

W ATENCION:

4 NOTA:

Elengranaje dereductoray el engranaje de transmision
estan emparejadosymarcados conunnimerode serie
continuado @ y no deben ser reemplazados
individualmente.

Comprobar el alineamiento del cigiienal ver fig. 202y
med. ® enparrafo 15. Antes de girar el cigiiefial, retirar
una bujia de cada cilindro. Con excesivo
descentramiento, retirar la tuerca hex. @ M30x1,5y
comprobar nuevamente. Si no se halla fuera de
tolerancia, reemplazar la tuerca hex. @ M30x1,5yla
arandela de freno @ VS30.

(P

ls

Limpiar las superficies de sellado de la

01374

reductoray el carter. Introducirambos casquillos de guia@ 6x20enel
carter. Lubricar el retén de aceite 30x52x7 (labio de sellado) deleje dela
hélice enel cartery el orificio de rodamiento del eje de lahélice con aceite

demotor.
4 NOTA:

iNohayreténde aceite colocado enlos motores 912de
configuracion 3y 912 configuracion 4!

Mantenerlos rodillos del rodamiento de rodillos en posicion congrasa
multi-propésito LZ parafacilitar el montaje del eje de la hélice.

Ponerlacarcasadereductoracontodalaunidad dereduccion montada,
conlas superficies de sellado previamente cubiertas del compuesto de
sellado LOCTITE®574. el eje de la hélice o el engranaje de transmision
debenser girados ligeramente para permitir el engranado del conjuntode
transmision. Golpeando suavemente enlacarcasade reductoraconun
mazo denylon (no en el eje de lahélice) lareductora esfijadaenel carter.
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4 NOTA: Siaunmargende aprox. 10mm (.4in.) (entrelacarcasayel
carter) se apreciaresistencia, losrodillos debenseralineados.
Elengranaje detransmision debe sergirado ligeramente para
permitirlaconexiondelatransmision con elengranajedela
bomba de vacio.

EATENCION: Siseaplicaunafuerzaexcesivaenelensamblado,elrodamiento
de rodillos o la transmision para la bomba de vacio o el
governor hidraulico pueden ser danados. Sicae aceiteenla
superficie de sellado debido aun ensamblado dificil, limpiarlo
yaplicarnuevamente el compuesto de sellado LOCTITE®574.

Apretaren cruzlareductoraconlos2tornillos allen M8x45ylos 8tornillos allen
@ M6x45 con grovers. Dando untorque de 25Nm (220in.1b)(M8), yde 10Nm
(90in.lb) (M6).

Comprobarlaholgurade lareductora con un micrémetro @ radialmente enel
soporte de lahélice @, ver med. @ en parrafo 15.

Silosesparragos @ de sujecion de labomba de combustible @ hansidoretirados,
fijarlos 2 esparragos M8x23/14 asegurados con LOCTITE®221 enlacarcasade
reductoray apretarlos a8 Nm (70in.lb).Instalarlabomba de combustible conla
juntaaislante @y apretarla con grovery tuerca hex. ® M8. Dar untorque de 15
Nm (133in.Ib).

Retirar eltornillo de bloqueo del ciglienal y atornillar el tapénroscado en el orificio
roscadodel ciglieial conlaarandelade cobre de selladoydarunaprietede22Nm
(195in.lb). Como comprobacioén girarel cigliefial conlallave devaso 24 enlatuerca
hex.en ellado delamagneto (MAG).
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14.5) Desmontado de culatas
Ver fig. 160y 161.

D

Silos componentes de varios cilindros son
desmontados, deben ser marcados para
asegurar la correcta coordinacion y
ensamblado.

Retirar los tornillos allen M6x25 @ con
arandeladelaculata@yextraerlatapade
culata con las juntas toricas grande y
pequeha. Retiraren cruzlas 2tuercas @
con arandelas @ y las 2tuercas ciegas
M8. Las tuercas ciegas estan enelinterior
de latapade culatay tienen un borde de
sellado.

¢ NOTA: Deestemodo, noserequiere

arandelabajolatuercaciega.

Retirarlaculatacompletahaciendopalanca
conundestornilladorentre el cilindro @y
laculata.

W ATENCION: iNodanarlasuperficie

desellado!

Mantener ambas varillas empujadoras @
en los tubos de retorno de aceite @ en
posiciényretirarlas culatas @. Los tubos
deretorno de aceite permanecenconlas
culatas. Retirar las juntas toricas @ 16x5
delcarter ®.

Apoyarlaculatade modo que la superficie
deselladoylostubos deretorno de aceite
no sean danados. Levantar las varillas
empujadorasllenasdeaceite, evitarlacaida
delaceite sellando coneldedo. Dejaraun
ladolasvarillas, coordinadas conlas culatas
pornumeros paraevitar cualquier mezcla
durante elensamblado.
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Desmontado de las culatas

Verfig. 162.

Silas culatas no estan desmontadasylos balancines debenserretirados,
girar el ciglienal para dejar el pistén del respectivo cilindroenel T.D.C.
(punto muerto superior) para tener poca presion en los balancines.
Presionar los balancines con la palanca de pruebas 877 690hacialos
taqués hidraulicos. Entonces, el balancin esta completamente liberadoy
al eje de balancines puede serretirado.

4 NOTA: Elhexagono delatuercacieganutpuede estarenuna
posicion desfavorable para la retirada del eje de
balancines, en ese caso, aflojarlatuerca.

Retirar el eje de balancinesy ambos balancines.

Comprimirlos muelles delas valvulas utilizando el Gtilde montado
de valvulas @, ref. n°877 380y un sargento @ o herramienta
similar para extraer los semicasquillos de lavalvula. Aflojarel
muelle de lavalvula. Retirar el retenedor del muelle de lavalvula
yambos muelles, y extraerlavalvula.

¢ NOTA: Previoaldesmontado delasvalvulas,despejarlas
virutas que pueden estar presentes en el cuellode las
valvulas paraprevenirdanos enelreténylaguiadela
valvula. Marcar las valvulas correspondientes.

Repetir este procedimiento paralasegundavalvulay limpiar la
culata.

Comprobarlastuberias deretorno deaceite @ porfugas (revision
visual). Con fugas en la zona @ el tubo de retorno de aceite
afectadodebe serreemplazado. Paraeste procedimiento, calentar
laculataaaprox. 180°C (356°F). Extraer el tuboy retirar cualquier residuo
de sellante del orificio. Aplicar LOCTITE® 648 al nuevo tuboenlazonade
las dosranurasy introducir el tubo en posicién enla culatafria.

4 NOTA: jAplicar LOCTITE®solo en las piezas frias!

Antes de desmontarlos manguitos de agua marcar o tomar las medidas
de suposicién paraasegurar la correcta colocacién en sureinstalacion.
Calentar las culatas a aprox. 80-100°C (180-210°F) y desatornillar los
manguitos de agua. Retirarlos residuos de sellantes conun ttilderoscado
de M18x1 (partno. 877 570)y comprobar lasroscas. Aplicar LOCTITE®
648 enlas culatasy enlos nuevos manguitos, y atornillarlos enlaculata
fria. Permitir el curado de la culata aprox. 10 minutos a80° C (176° F).

Los depésitos de carbonillaen lasuperficie de sellado del cilindro deben
serlimpiados cuidadosamente con scothbrite o disolvente.
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4 NOTA: En el ensamblado cubrir ligeramente la superficie de
sellado del cilindro con LOCTITE®221.

Con holguras ligeras, la valvula y el asiento de valvula deben ser
reasentados, usando lapastadelapear. Debido al tratamiento del asiento,
limitar el reajuste a0,2 mm (.008in.) max.

Limpiar la culatay cada componente con gasolina o queroseno. Revisar
la superficie de sellado de la culata, y de ser necesario, continuarconel
cilindro, pero solo es permitido untrabajoligero.

Reemplazar los retenes de las valvulas. Si el motor ha funcionado
"caliente",comprobaren cualquier casoladurezadel material dela culata,
ver parrafo 14.5.7.

Guias de valvula
Ver fig. 163 y164.

Comprobareldiametro
delaespigadelavalvula
@yeldiam.inter.dela
guia de la valvula @
med. @ y med. @ en
parrafo15.

MaB /
dim.

00281

De ser alcanzado el
limite de tolerancia, la
guia debe ser
reemplazada.

Para este
procedimiento,enviarel
cilindro auntaller autorizado parael overhaul.

medidas nuevas mm (in.) limites de tolerancia mm (in.)
Ver limites de tolerancia en par 15.

Asientos de valvulas
Ver fig. 165.

Asegurar que las superficies de
sellado @ de los asientos de valvula
esténlimpios. De sernecesario, re- 48° 00285
asentarusandounapastadelapear, S -
verpar 11.7.16. Comprobarelancho ‘%“‘ @
delahuella,verdim.®enpar15.Con

presenciade puntos quemados o deformacion, enviar la culata parasu
overhaul enuntaller autorizado parael overhaul.

medidas nuevas mm (in.) limites de tolerancia mm (in.)
Ver Limites de Toleranciaen parrafo 15.
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Culatas Ver fig. 166.

Limpiarlas valvulasy comprobarla cabeza de valvula @ por desgastes.
Ponerlavalvula sobre dosfilos @, girarla para comprobar desviaciones
con el micrémetro (desv. max. admisible), medida en la cabeza de la
vélvula, ver medidas @ en parrafo 15.

Lasuperficiedeselladode
la culata estareforzaday
no debe ser trabajada,
soloespermitidoelasiento
del sellado con pasta de
lapear, ver par 11.7.16.
Reemplazarlavalvulade
ser necesario. El grosor
minimo delacorona@de
la culata es de 1,2 mm

\e/
(0,047 in.). Revisar las fig. 166
ranuras de soporte @ en

laespigadelavalvula. Revisarlos semicasquillos de lavalvula,reemplazar
de sernecesario.

00284

El esfuezo térmico es mayor enlas valvulas de escape (dia. 32mm=1,3
in.) de modo que se ha de prestar una atencion especial al revisar esta
valvula. Asentar ambas valvulas y revisar por fugas.

Muelles de las valvulas Ver fig. 167 y 168.

Es usado unretenedor de muelle por cadavalvula. Eimuelle @ tiene un
calibre de cable de 3,85 mm (0,15 in). Es el mismo muelle para valvulas
de admision y escape. El ratio del muelle no es progresivo. Revisar

@~

A

@

1 2 = 4 s 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 =20
| PN NNEE VR FNEN ENEE NNEN ANEN NNUN ANNN AR ANNE) U ONNE) NNNE NRUE NNER) CNNE N N

S

00282

Mai
dim.

@ Revisar lalongitud de ambos muelles libres, ver medidas
@ en par 15. Reemplazar las valvulas menores de lalongitud minima.

4 NOTA:

visualmente los muelles por deformacién ofracturas.

Eneldisefio delafio 1997 seintrodujo el retenedor para
unsolo muelle,ver SI-14-97.

¢ NOTA: Lalongitud actual delmuelle debe sertan parecidacomo
seaposible,enadmisiony escape, reemplazarde ser
necesario.

medidas nuevas mm (in.) limites de tolerancia mm (in.)

Ver Limites de Tolerancia en parrafo 15.
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14.5.6) Balancines
Ver fig. 169y 170.

La superficie de rodamiento de balancin @ eslubricada através de las
varillas empujadoras huecas @ hacialarétula @. El aceite fluye através
de los orificios @ en los balancines. La salida del aceite y por tanto el
salpicado de lubricacion de aceite del mecanismo completo de lavalvula
esatravés delos orificios @. Los balancines de admisiény escape son
diferentes.

Revisar el eje de balancinesy elrodamiento de balancin @ porrastros de
gripaje. Revisarvisualmente el aréade contacto conlaespigadelavalvula
@y larétula @ delbalancin. Las sefales excesivas de desgaste indican
faltade aceite. Se permite untrabajoligero sobre el aréas de contacto de
la espiga de la valvula @ en el balancin. Comprobar los conductos de
aceite @ en el balancin por un libre paso.

Medidas Nuevas Limites de tolerancia

Ver Limites en par 15.

14.5.7) Prueba de durezade la culata
Verfig. 211.

Si el motor ha excedido la maxima
temperaturade culata(ejem.la temperatura
de culatahaexcedidolos 180° C 0 (356°F)
por mas de 30 minutos). Laverificacionde
XX dureza de las culatas es mandatoria y

— debeserrealizada.

Comprobar la dureza en la zona @ del
soporte derodamiento.

04315

Para la dureza minima ver limites de
toleranciaen parrafo 15.

fio. 211 No danar la superficie de sellado parala
9. juntatérica6,4x1,80.

S
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14.5.8) Ensamblado de las culatas
Verfig. 172.

Poner el soporte de muelle de culata @ en la guiade valvulay ponerun
nuevo retén @ (solo en el lado de admisién). Introducir la valvula @
lubricada con aceite de motor, poner los muelles de valvula interior y
exterior @y elretenedorde muelle @ enposicién. Comprimirlos muelles
utilizando el util de montaje de valvulas y prensa. Introducir los
semicasquillos @ y aflojar los muelles, ver par 14.5.1. Use el mismo
procedimiento paralavalvulade escape @.

04711

HM..... MOLYKOTEG-N
C..... LOCTITE 648

¢ NOTA: Asegurar el correcto posicionamiento de los semicasquillos.

Aplicar MOLYKOTE® G-N al orificio del balancin @, rétula de varillaempujadora
©@yzonade contactodelavalvula®. Poner el balancin de admision @y balancin
de escape @ en posicién, Aplicar MOLYKOTE®G-N aambos lados del eje de
balancines @y colocarlo enlos orificios de soporte enlaculata, ver par 11.7.18.

4 NOTA: El eje de balancines debe deslizarse facilmente en el orificio.
iNoaplicarfuerza!

Lubricartodas las partesinternas con aceite de motory comprobar el suave
movimiento, verparrafo11.7.1.
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14.6) Desmontado de cilindro y piston
Ver fig. 173y 174.

¢ NOTA: Previoaldesmontado, marcarlos cilindrosy pistones paraasegurar
lacorrectaposicionenelensamblado.Los cilindros sonidénticos,
los pistones tienen el centro del bulén desplazado!

Poner el piston en punto muerto superiory conlaflechaapuntando alareductora, la
flecha @ debe apuntar hacialareductoraenlos 4cilindrosy sirven como ayudade
posicionamiento paralos pistones que tienen centros desplazados.

Retirar el cilindro cuidadosamente. Sostener el pistbnamano
para evitar danos en el piston o en los segmentos, Ver
parrafo 11.6. Después de mover las grupillas @ retirar las
grupillas del bulén con el destornillador especialmente
conformado @, Ver parrafo 11.4.

Extraer el bulén usando el atil extractor @, partno. 877091,
ver parrafo 11.6. Insertar el vastago del Gtil @ en el bulon @
atornillarlatuerca @ en suextremo. Girando elmaneralen
sentido delreloj, elbulén esretirado delabiela @ hacialaguia
del extractor @ hasta que el pistén @ puedaser extraido.

Retirarlatuerca @y el conjunto extractor.

Coordinar cada bulén para mantener cada bulén con su
pistonrespectivo parael ensamblado.

00291

—
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Revisién del pistén
Verfig. 175y 176.

Los motoresdetipo912Seriestienenlosfaldones completosfabricados conuna
aleacion ligera. El eje del piston esta descentrado en 1 mm (.039in.).

Retirarlos segmentos del piston con unos alicates de segmentos.
EATENCION: Asegurarse de que son ensamblados en suposicioninicial.

Revisarlos segmentosylas ranuras de segmentos porrestos de carbonilla.La
mejor manerade limpiar lasranuras de los segmentos es conunfragmento de
segmento roto. Una mayor cantidad de residuos se esperaen el caso de usar
AVGAS 100LL. Retirarlos depdsitos de carbonillade la coronadel piston.

Revisar visualmente y medir el piston. El piston y/o el cilindro deben ser
reemplazados silaholguradel pistonylapared excede de 0,1 mm(.004in.). Para
determinar esta holgura, medir el interior de lacamisa con el micrometro de
interiores, yluego detectar el mayor diametro del piston. (muy probablemente se
encuentre en laposicion @ mostrada), ver medida @ en parrafo 15.

Alcompararlas 2 medidas — elmenor diametro de lacamisa menos el mayor
diametro del piston — eslaholguradel pistén conel cilindro.

Inspeccionarvisualmente laranuraparalagrupilladel buléon @. Conpresenciade
rebabas eliminarlas cuidadosamente. Silaranuraestaexcesivamente desgastada,
(>0,3mm=.012in.), reemplazar el piston.

Pistones de 2medidas estan disponibles, marcados conun punto de colorrojoo
verde en la corona del piston. Lamedida nominal difiere en 0,01 mm. El piston
conelpuntorojo eselmenor.Lamedidanominal estd estampadaenlacoronadel
piston. No hay planeados pistones sobredimensionados. El piston solo es
suministrado completo conlostres segmentos.

04707
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14.6.2) Revision de los segmentos Ver fig. 177,178 y 179.
Revisarlos segmentoslimpios paraunacorrectaseparaciéonyholguralateral. Con
los segmentos @ colocados en el piston, medirlaholguraenlosflancos conuna
galga @. Una cantidad incrementada de residuos en el muelle espiral @ del
segmento rascador de aceite indicaelusode AVGAS 100LL.

Paradeterminarlaseparacién delos extremos del segmento @retirarelsegmento
del pistonusandounosalicates de quitar segmentos, introducirel segmentoenun
cilindro nuevo, usando un piston como empujadory medirla separaciénentre los
extremos @ conunagalga @, ver med. @ en parrafo 15.

Enlainspeccion de la superficie del segmento @ la porcién de superficie de
contacto puede servistayindicael desgaste. Ponerlos segmentos conunos
alicates para segmentos, conlamarca @ "TOP" o el punto marcado haciala
coronadel pistén.

top
"0

Kompressionsring/compression ring &\\%i?p—@
£ O
Minutenring/bevel-edged ring |N§ - 6

fig. 178 Olabstreifring /
00295 oil scraper ring

14.6.3) Medidas de pistones y segmentos
Ver fig. 175,177,178 y 179.

Medidas Nuevas Limites de tolerancia
Ver limites de tolerancia en parrafo 15.
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Bulén

Medir el buléonyrevisar por marcas de gripaje en lazonadel asiento de labiela.
En casodetrazas distintas de gripaje, reemplazar el bulénincluso silas medidas
soncorrectas.

Medidas Nuevas Limites de tolerancia
Ver limites de toleranciaen par. 15.

Lasgrupillas paraaseguraraxialmente el bulén, deben serusadas unatnicavez,
ydespués deben serreemplazadas.

Revision del cilindro
Verfig. 180y 181.

Las paredes del cilindro estan cubiertas de “GILNISIL”. Los 4 cilindros son
idénticos. Limpiar las aletas de refrigeracion @ del cilindro. Retirarlos depésitos
de carbonilladel extremo superior @ de lacamisa conunaherramientaapropiada
(ejem. Scoth Brite) o disolvente. Limpiar las superficies de contacto @ enlaparte
superiory lainferior, Realizar unainspeccionvisual.

Medirloscilindros como seindicaenlailustraciény guardarlas medidas enlaHoja
de medidas, par 16. Determinar la holguradel pistén al cilindro, ver par 14.6.1.De
seralcanzado elllimite de tolerancia, reemplazar cilindroy piston.

Medidas Nuevas Limites de tolerancia
Ver Limites de Toleranciaenpar15.

4 NOTA: Residuosligeros de carbonillaenlasuperficie de sellado
delcilindroindicanfugas. Asentar cilindroy culatacon
unlapeado de las superficies en contacto conpastade
lapear (ejem. pasta para el asiento de valvulas o
equivalente) hasta que el asiento requerido sea
alcanzado.

Pa— S —
«——D1 > 740
D2 > Y76
00298
(fig.181)
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14.7) Taqués hidraulicos Ver fig. 182, 183 y 184.

Retirarlostaqués @ del carter conundestornillador especialmente conformado @.
Nuncaengancharde lagrupilla@. Esto podria ocasionar que el taqué cayeraaparte.

B ATENCION: Dejarlostaquésaunladodemodo que se asegure suensamblado
enlaposicioninicial.

Revisar visualmente los taqués hidraulicos. Los taqués
hidraulicosrotan durante suoperacion. De este modo, la
cara del abol de levas @ deberia estar desgastada por
igual. Unfallo enlarotacion deltaqué hidraulicocomportara
undesgaste desigual enlacaradel arbol delevas. Cualquier
picadura en la cara de contacto del taqué es causa de
rechazo delapiezay eltaqué debe serreemplazado.jNo
“estapermitido trabajar enla caradel taqué hidraulico!
\(z/= Siuntaqué debe serreemplazado, revisar minuciosamente
sulevarespectiva. Eldesmontado del taqué hidraulicono
M—\ estapermitido.
El taqué nuevo es suministrado seco y debe llenarse
bombeando aceite durante el proceso de arranque. EIl
aceite entraen eltaqué através del orificio @. La grupilla @ mantiene el empujador
deltaqué @ en posicion cuando eltaqué es extraido.

W ATENCION: Elprimerarranque de un motor reparado deberiahacerse sinel
encendidohastaquelapresionde aceite requeridaseaalcanzada.

14.8) Varillas empujadoras See fig. 185.

Limpiaryrevisarvisualmente las varillas empujadoras @. Poner atencién aun ajuste
adecuado de las dosrétulas @ prensadas enlavarilla. Si el motor ha excedido la
maxima velocidad admisible, esto debe haber danado el
curvado de las varillas empujadoras. Revisar las varillas
empujadoras sostenidas sobre dos filos para comprobar su
rectilineidad, vermed. @. Atraves de los orificios @ el aceite

pasa del taqué al
A/e ] balancin.
@ é o o A( N 3
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14.9) Ensamblado de las partes desplazantes

14.9.1) Taqués hidraulicos

Lubricar el orificio de rodamiento @ delos taqués @ en el carter conaceite
de motor. Aplicar LOCTITE® Anti-Seize alas superficies de contacto @
delostaqués, lubricar su exterior con aceite de motor e introducirlos, de

Bolzenachse »

pin axis

Kolbenachse

¢ piston axis

_0,0394 in

Bolzenmitte
/pln centre P

04709

benmitte
piston centre
¢—1mm /0,39 in

Zylinder 1 und 3/

auf den Propellerflansch gesehen /

acuerdo con la posicion guardada, en el carter. Los
taqués deben poder girar sinresistenciaen el carter.

14.9.2) Ensamblado del piston
Ver fig. 186, 187, 188, 189, 190y 191.

El centro del bulon esta desplazado conrespectoal
centro del piston, y el piston debe serinstalado conla
flecha @enlacoronadel piston mirando haciael eje de
hélice.Estoindicaqueenloscilindros 1y3lapartemas
estrecha @ de los pistones debe estarbajo labiela,y
enlos cilindros 2y4 la parte mas estrecha @ del piston
debe estar sobrelabiela.

Instalar el pistén como se muestra en lafig. adjunta. El
desplazamiento delbulénes de 1mm (.039in.).

Silaflecha @ enla coronadel pistonno esyavisible,
el piston debe ser medido.

Aplicar pastade deslizamiento MOLYKOTE®G-N sobre
todo elbulén @, cubrir el orificio @ enlabielay el orificio
delpiston @. Introducir elbulén conelditil deinstalacion,
ref.n°. 877 011 (deslizante).

Elbulén puede sertambiénintroducido conelusodel
conjunto extractor de bulén @, ref. n°. 877 091. Empujar
el bulén en el pistén, introducir el vastago del atil @
desde ellado opuestoy colocarlatuerca @. Girando
el vastago en sentido del reloj, el buléon puede ser
introducido hastalaranuradela grupilla®.

Zylinder 2 und 4 /
Cylinder 2 and 4

looking at propeller flange 2
—== 2%
Sc
ga
Sc
00305 22
113 =%
t
_©
£c =
oq
H N
NS |
3]
ma
Efectividad: 912 Series pagina114

d01383



d01383

ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUALMANTENIMIENTOII

C

o W TB .2

[
J

00306

o Sule

Colocarlas grupillas de los bulones con el ttil de instalacion de grupillas
ref. n°. 877 805. Con este procedimiento empujar la grupilla @ con el dtil
insertor @ en el casquillo de posicion @ hasta que entre enlaranura @®.
Entonces, colocar el util insertor montado @ en el piston. Sostener el
pistén conlamanoyempuijarel circlip @, conungolpe enel tilinsertor
®, enlaranura @ del piston. Aplicar el mismo procedimiento en el lado
opuesto del piston. Ver Instruccion de Servicio SI-2ST-001y SI-21-1997.

A PRECAUCION: ;jUtilizar siempre grupillas del bul6n nuevas! Las
grupillas usadas oyainstaladas algunavez carecende
lafuerzatangencial, permitiendo alas grupillas girarcon
el consecuente desgaste de laranurade lagrupilla.
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14.9.3) Ensamblado del cilindro

Verfig. 191.

Ponerlajuntatérica87x2enlaespigadel cilindroylubricar el cilindro.

4 NOTA: Enlostipos 912 S/ULS/ULSFRunajuntatorica7x2en
Aingstos labasedel cilindro paraamortiguaciondelos esparragos
riné’lgap /o . ha sido introducida con el inicio de la produccién en

serie.Verlaranuraenlabase del cilindro.

Poneratenciénalaposiciondelasaperturasdelossegmentos
@.Lasaperturas del 1°'y el 3¢ segmento deberian estaren
elmedio de lafaldadel piston, y el 2° segmento girado 180°.
| n Laaperturade los segmentos nuncadebe estarenlazona
del orificio delbulén.

Comprobar como estaninstaladas las grupillas del bulén.
fig. 192 Lubricar el pistén, comprimirlos segmentos con el anillode
instalacion de segmentosymontar con cuidadolos cilindros

coordinados. EImismo procedimiento paralos otros cilindros.

00309

B ATENCION: Paraprevenirdaiosenlossegmentos,usarelanillode
instalacion!

14.9.4) Ensamblado de las culatas
Ver fig. 193, 194 y 195.

Instalarlasrespectivas varillas empujadoras
@ Enambostubosderetornodeaceiteenla
culatapreensambladay colocarlajuntatorica
untadaenaceite @ 16x5eneltuboderetorno
deaceite ©@.

Montar ambas culatas hasta que las juntes
toricas @ en ambos tubos de retorno de
aceite queden en el carter @. Entonces
levantar el cilindro @ Hasta que el anillo
centrador @ del cilindro seintroduzcaenel
rebaje delaculata @.

¢ NOTA: Esta es una medida de
seguridad para prevenir el blocado de la
culata causado porfugas.

Colocarlaculatayelcilindro juntos en el carter.
Dar apriete encruzalaculatacon 2tuercas ciegas
M8y 2tuercas hex. M8 con arandelas, japretar
solo ligeramente! Poner atencién a las juntas
téricas pordeformacionesporpinzamiento @ con
elcarter.

Repetir el mismo procedimiento, de ser
necesario, en las otras culatas.
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Colocar el ttil alineador de cilindros @, en el soporte del colector de
admision en las culatas ® con 4 tornillos @ M6x25. Alinear las culatas,
garantizando asi una colocacién correcta del colector de admision.
Colocarlatuercaciegaylatuerca @ conarandela @y dar apriete en cruz
a las culatas hasta 22 Nm (195 in.Ib). Quitar los 4 tornillos @y el dtil
alineador.

Lubricar todas las partes méviles en el compartimiento de balancines.
Ponerunajuntatorica® 105x2,5y unajuntatorica { 6,4x1,8enlatapa
de culata @, poner la tapa en posicion y dar apriete al tornillo allen @
M6x30 con arandela @ hasta 10 Nm (90 in.Ib).

Entre la parte exterior de las culatas debe quedar una separacién minima
de0,2mm. Las culatas nodebenestaren contactoentre
si.

B ATENCION:jNo cambiarnuncalalongitud deltornillo
de la culata! Comprobar si larosca del tornillo esta
danada. Sieltornillo estaflojo o desgastado osilaculata
tiene fugas, el aceite retornaraal depésito de aceite por
"succiéondeaire" noharasufunciénolaharade manera
insuficiente.

Atornillarlas bujias conresistenciay dar apriete hasta
20Nm (180in.Ib). Colocarlos capuchones de acuerdo
conlaposiciéondelasbujias, verpar.13.4.11.

fig. 195 4 NOTA: Procedercomoenelesquemaeléctrico.

Efectividad: 912 Series

paginai117



ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES
MANUAL MANTENIMIENTOII

14.10) Conexién de las tuberias de refrigeraciéon
Ver fig. 005.

Fijartodaslas tuberias de refrigeracion que van delvaso de expansiénalasalidade
refrigeracion enlas culatas, con abrazaderas de muelle de 23 mm (.905in.). Fijar
también las tuberias de refrigeracion entre la bomba de agua y la entrada de
refrigerante enlas culatas con abrazaderas de muelle de 23mm (.905in.).

¢ NOTA: Colocar las abrazaderas de manera que ningunatuberia cercana
puedaresultar danada.

14.11) Fijacién de los colectores de admisién
Ver fig. 012, 105y 195.

Colocarambos colectores de admision mirando hacia dentro, junto conlas juntas
téricas 34-2 @ enlas culatasyfijarlas con 4 tornillos allen M6x25 @y M6x70 @ con
arandelas. Darun apriete de 10 Nm (90in.lb), ver también par
13.4.12.

¢ NOTA: No pellizcarlasjuntastéricas.

Conectar el tubo de compensacion @y las tuberias @ en
ambos extremos con abrazaderas 15/9 @. Montar las
abrazaderas @ para colocar cadafijacion @ parael soporte
de carburadores.

¢ NOTA: Comprobar la posicién de las abrazaderas
conlacabezadelaabrazaderaatornilladahaciael soportede
lahéliceyloslabioshaciaarribaparaconseguirunaadecuada
pre-tension delmuelle de soporte de los carburadores.

14.12) Fijacién de un soporte adicional para carburador
Ver fig. 197 y 198.

Comprobarlatensiéon del muelle @ para sumovilidad en los tornillos cilindricos @
y colocar el muelle en lafijacion @ usando un util apropiado. Asegurarse de que
ambos labios @ de la abrazadera apunten hacia arriba. Rectificar sise requiere.

W ATENCION: Paraasegurarlaefectividad del soporte del carburador,unmargen
de 40 mm (1,57 in.) de distancia entre los tornillos de cabeza
cilindrica @y el soporte @ debe ser mantenida.

Sienlugardeltornillo alleny el casquillo, esfijado un tornillo de cabeza cilindrica, el
conjunto de soporte ref. n°. 887.730 (fig. 198) debe ser utilizado.

Elmismo procedimiento para el segundo carburador.
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¢ NOTA: Desde el diseio del aiio 1996 en adelante, el soporte adicional de
carburador adicional es ensamblado enla produccién en serie.
Paratodoslos motoresprevios aeste anodedisefiorecomendamos
instalacion de este soporte. Consultar el Boletin de Servicio SB
912-10.

04730

14.13) Conexién de la tuberias de combustible

Laslineas de combustible deltanque alabomba de combustible, de labombade
combustible alos dos carburadores y la linea de retorno al deposito deben ser
colocadas durantelainstalaciéon del motor de acuerdo conlas especificaciones del
constructordelavion.

W ATENCION: Enelapriete de las conexiones de las lineas de combustible, no
aplicar ningunas fuerzas o momentos en las conexiones de la
bomba de combustible y prevenir el doblado de las tuberias de
conexion. Referenciaen parrafo 13.1.6.
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15) Tarjeta de limites de tolerancia

15.1) limites de tolerancia para ROTAX, 912 UL/A/F

Designacion nuevo limite de tolerancia med. actual
mm (in.) mm (in.) adm. / esc.

Cilindro/piston EV / AV

Verpar16.1 Formsheets |

Bulén |

orificio de bulon (Piston) .......ceeerserserseas 20,001+20,005 (0,7874 + 0,7876) .... 20,04 (0,789) ....ererueraens I

bulén 19,992:19,995 (0,7870+ 0,7872) .... 19,97 (0,786).

holguradelbulén en pistén 0,006+ 0,013 (0,0002 - 0,0005) ...... 0,5 (0,002).

orificio de biela, (pequeiio) . ..20,010+20,020 (0,787 = 0,788) ... (0,789).

holgura, bulénenbiela 0,015+ 0,028 (0,0006 + 0,001) (0,002).....

Segmentos

1e'Segmento

alturadelaranura + 1,54 (0,059 =+0,061) ........ 1,6 (0,063)....

alturadelsegmento + 1,49 (0,058 + 0,059) ........ 1,45 (0,057)....

holgurasegmento/ranura + 0,062 (0,001 +0,002)........ 0,1 (0,004)....

margende aperturaextremos @ ... + 0,35 (0,006 +0,014)........ 1,0

2°Segmento (secciénenl)

alturadelaranura + 1,29 (0,050 =+ 0,051) (0,053) ....

alturadelsegmento .... + 1,24 (0,048 =+ 0,049) (0,047).

holgurasegmento/ranura .... + 0,062 (0,001 =+ 0,002) - (0,004) .

margende aperturaextremos @ + 0,5 (0,011 +0,02).......... (0,04)......

3 Segmento (de sello de aceite)

alturadelaranura ...3,01 + 3,03 (0,118 +0,119) 0,122)....

alturadelsegmento .... + 299 (0,117 +0,118) (0,116).

holgurasegmento/ranura .... + 0,045 (0,0008+ 0,002) (0,004) .

margende aperturaextremos @ ... + 0,40 (0,006 =+ 0,016) (0,04)......

Culata

holguraenasientodevalvula .. + 0,0 e (0,012).....

orificio de guiade valvula ® + 7,018 (0,275 =+ 0,276) (0,282).

vastago de valvula@® + 6,98 (0,274 + 0,275) (0,273).

holguravastago + 0,063 (0,001 + 0,002) (0,006) .

ancho de superf. sellante, valvadm @ 1,40 + 1,90 (0,055 + 0,075) (0,094) .

anchode superf.sellante,valvesc®...1,50 + 2,00 (0,059 =+ 0,079) (0,098) .

deformaciénencabezadevalvula®. ...0,00 + 0,01 (0,0 + 0,0004) (0,0012) ..

balancines @ con casquillode hierro... 12,000+12,018 (0,472 + 0,473) (0,476) .

balancines @ con casquillodebronce . 12,000+12,027 (0,472 =+ 0,474) (0,476) .

ejedebalancings ......cccvveerrsnrrssnnsssnnns 11,983+11,994 (0,471 =+ 0,472) ...... 11,95 (0,470)....
balancines, holguraradial ..........cccueennns 0,006+ 0,035 (0,0002+ 0,001) ........ 0,10 (0,004)
Profundidad de desgaste cara de contacto varilla de valvilas 0,0 + 0,0 (0,01)
long. muelle pruebade carga, interior ..31,6 +30,4 1,244+ 1,197) ... (1,181)....
long. muelle pruebade carga, exterior . 33,6 +32,4 (1,323+ 1,276) (1,260) .
long. muelle pruebade carga, individual33,6 +32,4 (1,323 + 1,276) ...... 32 0 (1,260)....

constante delmuelle,interiorde muelle13,25 N/mm
constante del muelle, exter.demuelle 33,25 N/mm

constante delmuelle,aislado .............. 39,7 +59,9N/mm (226,69+342,031bf/in)

(75,66 Ibf/in) |
(189,861bf/in)
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Designacion nuevo limite de tolerancia med. actual
mm (in.) mm (in.) adm. / esc.

Dureza de las culatas (rellenar de ser requerido) EV / AV

culatan°1 ... Min.85HB 2,5/62,5/30

culatan°2 .. . min.85HB 2,5/62,5/30

culatan°®3 .. . min.85HB 2,5/62,5/30

culatan°4 .. min.85HB 2,5/62,5/30 |

Cajareductora ‘

desgaste enprofundidaddelos perros ... 0,00 0,00 ...cournne 0,20 (0,008)

longitud casquillotransm. perros . .29,6 +29,8 (1,165 +1,173) ...... 29,00 (1,142).

holgura axial del eje de hélice ...... (0,0008 + 0,0028) ...... 0,30 (0,012).

eje de hélice 35mm (1,378in) @ ..... 35,009+35,02 (1,378 +1,379) ...... 35,003(1,378) .
ejedehélice 631,5mm (1,24in) @ .... 31,481:31,47 (1,240 + 1,239) ...... 31,460(1,239)
sop. de hélice, desviacion axial ¢ 122 (4,8in) @

0,00 =+ 0,05 (0,00 <+ 0,002 (0,002)
ejedehélice, dia.interno ® ...11,00 +11,02 (0,433 =+ 0,434) ... (0,435) .
soporte entradaaceite, dia. ® .10,935+10,96 (0,430 =+ 0,431) (0,428) .
holguraaxial @. .............. (0,0016 =+ 0,003) (0,006) .

holguraenlosperros ®
Gruesodelaarandeladeplastico® .....
muelles disco, long. sintension Q. .
holguraengranajes @

Cigleiial

(0,039 = 0,047)
(0,042 + 0,052)
(0,205 =+ 0,213)
(0,003 = 0,006)

(0,019).
(0,039).
©0,177).
(0,008)

descentrado,ladodemagneto @ .......... 0,00 + 0,03 (0,00 <+ 0,0012) (0,002)
descentrado,ladodehélice @ .... : (0,00 +0,0012). (0,002) .
rodamiento,lado de magneto @ . (1,259 = 1,260) ...... (1,258) .
carcasadeencendido @. ......... (1,261 =+ 1,261) ...... (1,264).
holguraradial,lado de magneto (0,0008 =+ 0,0016) (0,005) .
rodamiento, lado de hélice ® (1,102 +1,102) ...... (1,100) .
carcasadereductora@ .. (1,103 +1,104) ...... (1,106) . !
holguraradial,lado de hélice .... (0,0008 = 0,0016) (0,005) J
Trinquete |
holguraaxial 0,30 + 0,50 (0,012 +0,019)........ 0,7 (0,028) ....ereruerns [—
Bombade agua ‘
holguradelaturbina@ .........c.cocvveeeennee 0,40 + 0,50 (0,016 =+ 0,019)........ 0,7 (0,028) ....ccrsurunenns T‘ .........
Bombade aceite |
empujador, holguraaxial. ........cceesserseraens 0,00 + 0,07 (0,00 +0,028)........ 0,2 (0,008) .....creruean FR—
Unidad del encendido |
bujias, galgado deelectrodo @ ... + 08 (0,028 = (0,035) ]
galga7bobinatrigger"antiguo" ... + 0,5 (0,016 = (0,020) . J
galga7bob.triggerconabrazadera . + 04 (0,012 = (0,016) . }
bobinatrigger, desviacionaxial ........... + 0,2 (0,000 = (0,012) ]
Arranque eléctrico |
armadura,holguraaxial ........ccevsserrsssnnnans 01 =+ 0,2 (0,004 =+ 0,008) ........ 0,3 (0,012) .ccurrrrunnrans —
Varillas empujadoras |
descentramiento ® + 0,1 (0,0 + 0,004) ........ 0,2 (0,008) !
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15.2) Limites de tolerancia para ROTAX, 912 S/ULS
limite de tolerancia med. actual

Designacion nuevos
mm

Cilindro/Pistén

Verparrafo 16.1fichas Formulario

Bul6én

Verparrafo15.1

Segmentos

1°rsegmento

Verparrafo15.1
margendeaperturaextremos® ........... 0,25 +0,5 (0,01

2° segmento (secciénenlL)

Verparrafo15.1
margendeaperturaextremos® ........... 0,25 +0,5 (0,01

3 segmento (de sello de aceite)
Verparrafo15.1

(in.)

+0,02)

+0,02)

margendeaperturaextremos® ........... 01 =+ 03 (0,004 +0,012) ........

Culata
Verparrafo15.1
Cajareductora
Verparrafo15.1
Cigiieal
Verparrafo15.1
Trinquete
Verparrafo15.1
Bomba de agua
Verparrafo15.1
Bombade aceite
Verparrafo15.1
Unidad de encendido
Verparrafo15.1
Arranqueeléctrico
Verparrafo15.1
Varillas empujadoras
Verparrafo15.1

mm (in.) adm. / esc.

EV / AV

1,0 (0,04) coreeeerereeenesbereenes

1,0 (0,04) coreeeeereeenesereenenen

1,0 (0,04)
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16.1) Formulario para cilindros y pistones para ROTAX, 912 UL/A/F/ULS/S

[Formulario n° . 17-036/E—00 10 1.

Para motor n° :

1) Cilindro
Comprobacion del dia. D,

Posicién del cilindro y pistén
(marque posicién adecuada en la ilustracion)

Dy D,

o

L

nominal
. limite desgaste| actual re.
min. max.
79,500 79,512 958
A 3,129 (3.1304) (31331
(3,3071) (gzég%%) (3,3102)
D ééigéA) (ééiggg (3'?353?5
B , N \
(3,3087) (3,3080) (3,3106)
D, act.+0,015
D, act. (+0,0006)
D,
D, act.-0,008 D, act.+0,008
(-0,0003) (+0,0003)
D,

2) Pistén
Peso con segmentos, pero sin bulén

Comprobar diam. nominal DN a la altura de 13 mm (0,5118 in.)? para piston 79,5 (3,1299)
Altura de 13 mm (0,5118 in.)® para piston 84,0° (3,3071)

04725

g Cod. producto piston

nominal Uso
pistén rojo piston verde limite actual
79,5° DN| 79,488 + 79,502 79,498 + 79,502 79,39
2 [(3,1299% (3,1294 + 3,1300)(3,1298 + 3,1300) (3,1256)
84,0° DN| 83,988 + 84,002 | 83,998 + 84,012 83,89
(3,30719)|(3,3066 + 3,3072)(3,3070 + 3,3076) (3,3028)
clearance
3) Holguras nominal Desgaste limite actual
cilindro A con pistén "rojo" 0,000 + 0,024 0,13 D1-DN=
(0,000+0,0009)  (0,0051)
cilindro B con pistén "verde" 0,000 + 0,026 0,13 D1-DN=
(0,000+0,0010)  (0,0051)
Mecanico: Fecha:
Probador Fecha:
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16.2) Forrmulario del alternador externo
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16.3) Formulario inspeccion grietas

Formblatt Nr. KD-17-038/C-97 02 18

Materialprifung / Material inspection

bei Instandsetzungen / at repairs

Magnetpulver-RiBpriifung flir Motortype:
Magnaflux - inspection for engine type: ..............c.ccooeeenn.

Motor S/N / Engine s/n:

Bezeichnung Teile Nr.: Bemerkung
Description Part no. nein/no jalyes Remark

Klauenrad / Dog gear. l-l .............. D

Antriebsrad / Drive gear. ...........ccccccoveaecencaand D .............. D

im}

Propellerwelle / Propeller shaft ...

Magnetnabe / Magneto flywheel. ........................ \:I .............. D

Nockenwelle / Cam shafft.............. [HV 10 min.680_J.............] [ |

Prifer / Tester Datum / Date Abt./ Dept.:

Vert. ACG  Halte/Owner ~ RP KD 04728 | fig. 208
Efectividad: 912 Series pagina125
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